ELEMENTY
ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSC]

zatgcznik do
Zmiany Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT)
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pity - aktualizacja

GMINA MIEJSKA GMINA MIASTO | GMINA GMINA | MIASTO GMINA
W CHODZIEZY CHODZIEZ KACZORY KRAJENKA SZYDEOWO

GMINA GMINA MIASTO | GMINA GMINA
TRZCIANKA UJSCIE WYSOKA MIASTO ZtOTOW

tP0®

Pita — luty 2026 r.




Elementy Zrownowazonej Mobilnosci zatacznik do Zmiany Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych (ZIT) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pity - aktualizacja

Zamawiajacy:

Gmina Pita
Plac Staszica 10
' 64-920 Pita
Miasto Pita

Wykonawca:

Instytut Badawczy IPC sp. z 0.0.

>p
.l-p C ul. A. Ostrowskiego 9
instytut badawczy  53-238 Wroctaw

www.instytut-ipc.pl

w sktadzie autorskim:

» Matgorzata Wasilewska
Anna Rutka

Artur Kotlinski

Maciej Michnej

YV V V VY

Maciej Gabory — kierownik projektu

Strona | 2


http://www.instytut-ipc.pl/

Elementy Zréwnowazonej Mobilnosci zatacznik do Zmiany Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych (ZIT) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pity - aktualizacja

Wykaz skrotéow

SKROT

BDL GUS

DSDiK

GDDKiA

GUS

GPR

JST

MOF

SDRR

SULP

SUMP, PZMM
TEN-T

2T

ROZWINIECIE
Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu,
ul. Krakowska 28, 50-425 Wroctaw

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,
ul. Wronia 53, 00-874 Warszawa

Gtéwny Urzad Statystyczny

Generalny Pomiar Ruchu

Jednostka Samorzadu Terytorialnego

Miejski Obszar Funkcjonalny
Sredni Dobowy Ruch Roczny w typowe dni robocze
(ang. Sustainable Urban Logistics Plan) Plan Zrownowazonej Logistyki Miejskiej
Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

Transeuropejska sie¢ transportowa

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne

Strona | 3



Elementy Zréwnowazonej Mobilnosci zatacznik do Zmiany Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych (ZIT) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pity - aktualizacja

Spis tresci

WWYKAZ SKIOTOW ..veeiiiiiiie ettt e e ettt e e sttt e e e s bt e e e s sbeaeessbeeeessbeaeessseeeessnnes 3

1 LT T o B PPNt 6
2 Analiza dokumentéw strategicznych dotyczacych mobilnosci.......coovcvveeiiiiieiiiiiiececc e, 7
2.1.  DoKUMENLY EUIOPEJSKIE ..eieieiiieeiiiee ettt et e e e etre e e e eatae e e e eabae e e e aneeas 7

2.2, DOKUMENLY KIraJOWE ....evviieiiiiie ittt ceiiee sttt e e s sttt e e s sttt e e s sbae e e s sabteeessbeeeeesnseneessnnes 12

2.3. Dokumenty wojewddzkie i 10KalNe .........ooeoeiiiiiicee e 16

2.3.1. Dokumenty loKalNe .......oooeeiiiiicee e 18

3. Uwarunkowania rozwoju mobilnosci — transportu w MOF Pity ........ccccvviviiieiiiiiee e, 20

4, Ocena funkcjonowania systemu transportu z punktu widzenia zréwnowazonej mobilnosci ... 22

4.1. Ruch pieszy, w tym osoby z niepetnosprawnosciami........ccccceeecieeeieciieececciee e, 22

4.2, TranSPOIT FOWEIOWY ....cceetererrererereeereeeeetereeeeeeereeeeeeeeeteteteteretereteteteteteteeemetttetetreetrermrmremeeene 23

L T N =Y Y o Yo o e [ o7 ={o 1V A SRR 26
4.3.1. Transport indywidualny — samochodowy ..........ccccceeeeeciiiiicciiiee e 27

4.3.2.  Analiza ruchu samoChOdOWEEO0 .......ccoiviiiiiiiiiiee e e s 29

S N = Yo T oY o b d o1 To T o 17T AV SRR 30
4.4.1. Transport AULODUSOWY ......ccoccuiiieiiiiiiee et ettt e et e e e ette e e e evre e e e e ata e e e eenteeaeeanes 30

4.4.2. Komunikacja miejska.....cceeiiicuiiiiiiiiii e 30

4.4.3. Komunikacja gminna, powiatowa i miedzypowiatowa ........ccccceeecvieeeeciieeennns 34

5. TraNSPOIT KOIBJOWY ..cccneiiiieeee e et e et te e e e et e e e e eatae e e e abee e e e eabreeeennseeas 38
6. BT a1 o) ol (o d ] (or4Y 2SRRI 42
7. BT 01 oo T Ao Yo [ o 1Y USSR 43
8. TrANSPOIT LOWAIOW ..ccniiiiie ettt e ettt e e e tte e e et e e e e ata e e e esabee e e eeabaeeeeanbeeeeeanteeaeeanseeeesanseeeeennsenns 44
9. Analiza zachowan transportowych mieszkancdw MOF Pity.......cccveiiiiiieiiiciieecciee e, 46
9.1. Wstep, badanie preferencji komunikacyjnych ........ccccooeoiiiiiiiiiicccee e 46

S B |V 11 4 oY 074 USRS 46

9.2.1.  Podziat respondentdw ze wzgledu na ptec€.......ccovviieiieiicciiee e, 46

9.2.2.  WieK reSPONENTOW. .....ccceeiiiie ettt ettt e et e e e etee e e e eabe e e e enreeas 47

9.2.3.  POSIadani® dZIECi.....ceevueerieriiiieeitee et 47

9.2.4.  AKtYWNOSE ZAWOUOWA ....cciiiiiiiieeiieeecitee e eeitee e eeite e e e evae e e e sabee e e e sbeee e e sabaeeeenaseeas 48

9.2.5. GMINA ZamMieSzZKaNia......eeiiueeiiiieeiee et 48

1S T VYA 1 I o =T F- [ SR 50

Strona | 4



Elementy Zréwnowazonej Mobilnosci zatacznik do Zmiany Strategii Zintegrowanych Inwestycji

10.

11.
12.
13.
14.
15.
16.

Terytorialnych (ZIT) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pity - aktualizacja

9.4. PodsUMOWANIE Badan ......coc.eiiiiiiiiii et 68
ANGLIZA SWOT ...ttt ettt s bt e st e s bt e e bee e s bt e e bbeesab e e sabeeesabeesabeeeneeesareeennees 69
10.1. Ruch pieszy — analiza SWOT .......uuiiiiiiiee ettt ettt e e etre e e e etee e e tae e e e eabae e e enreeas 69
10.2. Ruch rowerowy —analiza SWOT .......ccciiiiiiiiieeceiiee et erieee s see e s sree e s bee e s s sbee e e snaneeas 70
10.3. Transport indywidualny —analiza SWOT .......ccooiiiiiiiiiie e 71
10.4. Transport zbiorowy —analiza SWOT .....ccoociiii it 72
10.5. Transport towardw, transport lotniczy oraz wodny — analiza SWOT.......cccoccevvviieeeennnn. 73
10.6. Podsumowanie @analizy SWOT .......ciiiiiiei ettt et e e e sree e s s e e e snreeas 73
Identyfikacja interesariuszy w aspekcie mobilnOSCi........ccoovcveiiiiiiiii i, 75
(0] Q=T LT o TRV 4T e YAV [ PSR 78
ObSzary StrategICZNE i CEIE .uiiiiiiiiii i e e s bb e e s stae e e s saaaeeessnnaaeeens 79
D741 = o 1T T OO PO PR PP PPN 80
WskazZniki realizacji PlanU ......coccuveee it e e e ae e e e aaaeeeas 82
SPis rysUNKOW, tabel, WYKIESOW .........uviiiiiiiie ettt ettt e e stae e e e saaae e e e enaae e e enanaeeeeas 83
SPIS TYSUNKOW ...ttt ettt ettt e e e e e et e e e e abe e e e eataeeeeassaeeesasseeeesssaeeesansaneesnnsaneennn 83
Y 0TI = o 1= PSP 83
SIS WYKIESOW. ...eieieeiiiie ettt ee ettt ettt e ettt e e et e e e e tte e e e e ate e e e e ntaeeeessaeeesansaeeeensaeeesansaneesnnsaneeann 84

Strona | 5



Elementy Zréwnowazonej Mobilnosci zatacznik do Zmiany Strategii Zintegrowanych Inwestycji

Terytorialnych (ZIT) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pity - aktualizacja

1. Wstep

Obecnie jednym z najwiekszych problemdw, z jakimi mierzg sie samorzady w Obszarze

Funkcjonalnym Pity, jest efektywne planowanie i zarzgdzanie transportem i mobilnoscig. Dazenie do

zrbwnowazonego rozwoju transportu wymaga podejmowania ciggtych dziatann i monitorowania

zachowan, preferencji komunikacyjnych oraz oczekiwan wszystkich mieszkaricéw. Obecnie w MOF

najczesciej wybieranym srodkiem transportu w podrdzach codziennych jest witasny samochdd.

Dlatego w najblizszej przysztosci wazny jest rozwdj innych, alternatywnych gatezi transportu, ktéry

mozna uzyska¢ miedzy innymi poprzez:

zmniejszenie zapotrzebowania na wykonywanie podrézy dzieki odpowiedniemu,
przemyslanemu planowaniu przestrzennemu,

rozwdj publicznego transportu zbiorowego i dostosowanie go do faktycznych potrzeb
transportowych,

partnerstwo w zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym w catym MOF,
rozwdj ruchu rowerowego poprzez budowe spdjnej sieci drog rowerowych,
rozwdéj mobilnosci aktywnej,

edukacje i promocje publicznego transportu zbiorowego, transportu rowerowego oraz
mobilnosci aktywnej.

Wskazane dziatania wptyna pozytywnie miedzy innymi na:

poprawe bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego,
obnizenie emisyjnosci transportu drogowego,

poprawe jakosci i komfortu zycia mieszkaricow.
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2. Analiza dokumentéw strategicznych dotyczgcych mobilnosci

Dotychczas opublikowane i obowigzujgce dokumenty formalno-instytucjonalne na poziomie
lokalnym i regionalnym nie odnoszg sie wprost do metodologii planowania zréwnowazonej
mobilnosci, a w szczegdlnosci nie zawierajg one wytycznych i uwarunkowan odnoszacych sie do
unijnych ram dot. planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (Planéw Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej — SUMP). Wynika to z faktu opracowania wiekszosci strategii rozwoju gmin,
planéw transportowych, itp. dokumentdow jeszcze przed pojawieniem sie koncepcji zrbwnowazonej
mobilnosci. W niniejszym rozdziale dokonano syntetycznej analizy dokumentéw planistycznych
o charakterze europejskim, krajowym oraz lokalnym w kontekscie zawartych zapiséw moggacych
stanowi¢ pomocnicze uwarunkowania do planowania mobilnosci zréwnowazonej na terenie MOF.

2.1.Dokumenty europejskie

Dokumenty europejskie zawierajg postulaty, kierunki dziatan oraz strategie odnoszace sie do
zrownowazonego transportu i mobilnosci miejskiej. Dokumenty te odnoszg sie wprost do metodologii
Planowania Zréwnowazonej Mobilnosci i poruszajg najwazniejsze obszary zréwnowazonego
transportu. Do kluczowych (i aktualnych) europejskich dokumentdw i strategii, ktére odnoszg sie do
polityki zrGwnowazonej mobilnosci, nalezg miedzy innymi:

Biata Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do
osiggniecia konkurencyjnego i efektywnego systemu transportu

W marcu 2011 roku Komisja Europejska opublikowata Biatq Ksiege Transportu Mape drogowgq do
jednolitego europejskiego obszaru transportu — w sprawie osiggniecia konkurencyjnego i efektywnego
systemu transportu. Biata Ksiega Transportu proponuje badanie mozliwosci podejmowania strategii
mobilnosci w odniesieniu do miast o okreslonej wielkosci, zgodnie z krajowymi standardami opartymi
na wytycznych UE. Biafa Ksiega jako dokument zrédtowy koncepcji SUMP okresla podstawowe
uwarunkowania tworzenia wizji iceléw formutowanych w procesie Planéw Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (PZMM).

Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach

Zgodnie z zapisami Planu ,,Odpowiedzialnos¢ za polityke mobilnosci w miastach spoczywa przede
wszystkim na wifadzach lokalnych, regionalnych i krajowych. Decyzje podejmowane na szczeblu
lokalnym nie zapadajg jednak w prdzni, lecz wpisujg sie w ramy wytyczone przez krajowa, regionalng
i unijng polityke i prawodawstwo”. Dokument ten w kontekscie planowania zrownowazonej
mobilnosci zwraca uwage na korzysci, ktdre moze przynies¢ wspétpraca we wspieraniu dziatad na
szczeblu lokalnym, regionalnym i krajowym oraz podejscie oparte na partnerstwie, przy jednoczesnym
petnym poszanowaniu roznorakich kompetencji iobowigzkdw wszystkich zaangazowanych
podmiotdéw.
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Program dziatania wspierajgcy mobilnos¢ w miastach zgodnq z zasadami zréwnowazonego
rozwoju

Proponowane dziatania koncentrujg sie wokét szedciu tematow odpowiadajgcych gtdéwnym
przestaniom wytonionym w wyniku konsultacji dotyczacych zielonej ksiegi. Zostang one wdrozone
w ramach istniejgcych unijnych programéw i instrumentdéw. Dziatania sg komplementarne i stanowig
uzupetnienie innych inicjatyw unijnych.

W opublikowanym w 2009 roku Planie dziatania dla zrownowaZonego transportu w miescie
(Action Plan on Urban Mobility) Komisja Europejska zwrdcita uwage na potrzebe przyspieszenia
dziatan w zakresie wdrazania planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w Europie poprzez
dostarczanie materiatéw informacyjnych, promowanie dobrych praktyk, okreslanie poziomoéw
odniesienia i wspieranie dziatan edukacyjnych posréd branzystéw. Plany zrbwnowazonego transportu
miejskiego sg wspierane przez unijnych ministréw ds. transportu. Wnioski z ww. Planu dziatania z dnia
24 czerwca 2010 roku stanowig, ze Rada Unii Europejskiej ,,wspiera rozwdj planéw zréownowazonego
transportu dla miast i obszaréw metropolitalnych [...] i zacheca do rozwoju sSrodkéw motywujacych,
takich jak pomoc ekspercka, wymiana informacji — dla tworzenia takich strategii”.

Zielona ksiega — W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie

W Zielonej ksiedze w kontekscie planéw mobilnosci wskazano, ze: ,,Plany mobilnosci obejmujace
szersze konurbacje, odnoszace sie zardwno do transportu osdb, jak i towaréw w miastach i na ich
przedmiesciach, takze stanowig solidng podstawe efektywnego planowania mobilnosci w miescie.
Zainteresowane strony podkreslity, ze konieczne jest utworzenie odpowiednich struktur
organizacyjnych, aby uprosci¢ tworzenie i wdrazanie tych planéw”. W ramach tematycznej strategii
dotyczacej sSrodowiska miejskiego zidentyfikowano liczne problemy zwigzane z ochrong srodowiska
naturalnego, ktére mozna rozwigza¢ poprzez opracowanie i wdrozenie planéw zréwnowazonego
transportu miejskiego.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionow ,Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej”
COM(2016) 501

Strategia okresla dziatania uwzgledniajgce koniecznos¢ utrzymania konkurencyjnosci Europy
i dostosowania do potrzeb w zakresie mobilnosci oséb i przemieszczania towaréw. W dokumencie
zatozono przyspieszenie tempa przechodzenia na mobilno$¢ niskoemisyjng z uwzglednieniem potrzeb
w zakresie mobilnosci zwigzanych ze sprawnym dziataniem rynku wewnetrznego i globalng siecig
tacznosci. Realizacja wskazywanych dziatan powinna pozwoli¢ na osiggniecie bardziej efektywnego
systemu transportowego, zwiekszenie wykorzystania niskoemisyjnych alternatywnych zrédet energii
na potrzeby transportu oraz wspieranie efektywnosci i innowacyjnosci pojazdéw niskoemisyjnych oraz
bezemisyjnych.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spofecznego i Komitetu Regionéw Europa w Ruchu — Program dziatan na rzecz
sprawiedliwego spofecznie przejscia do czystej, konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci dla
wszystkich COM(2017) 283

W komunikacie Komisja Europejska przedstawita program dziatan, ktory dotyczy m.in. przysztosci
mobilnosci w Unii Europejskiej. Skoncentrowano sie na transporcie drogowym, ktéry odgrywa znaczng
role. Komunikatowi towarzyszy rowniez szereg wnioskow, ktore dotyczg w szczegdlnosci tego sektora
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i ktérych cele obejmujg wspieranie tworzenia infrastruktury pobierania optat drogowych, stosowania
paliw alternatywnych, jakosci sieci potaczen, lepszego informowania konsumentéw, wzmocnienia
rynku wewnetrznego i poprawe warunkéw pracy w sektorze przewozéw drogowych, jak réowniez
tworzenia podstaw dla mobilnosci pojazdéw wspodtpracujgcych, podtagczonych do sieci
i zautomatyzowanych.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej Rady, Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow — Europejski Zielony tad COM(2019) 640

Wyznaczonym celem strategii jest przeobrazenie UE ,w sprawiedliwe i prosperujgce
spoteczenstwo zyjgce w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050 r.
osiggnie zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych netto i w ramach ktdrej wzrost gospodarczy
bedzie oddzielony od wykorzystania zasobdéw naturalnych”.

Strategia obejmuje inicjatywy dotyczgce ambitnych celéw klimatycznych UE na lata 2030 do 2050,
a mianowicie uzyskanie neutralnosci klimatycznej, czystej oraz przystepnej cenowo energii,
przeobrazanie sektora przemystu w kierunku czystej gospodarki o obiegu zamknietym, wykonywanie
prac budowlanych i remontowych w sposdb umozliwiajgcy oszczedzanie energii i zasobdw, osiggniecie
zerowego poziomu emisji zanieczyszczen na rzecz nietoksycznego srodowiska, zachowanie i ochrona
roznorodnosci biologicznej, systemu zywnosciowego opartego na zdrowych, sprawiedliwych
i przyjaznych srodowisku wartosciach, zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw — Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci —
europejski transport na drodze ku przysztosci COM(2020) 789

W 2020 roku Komisja Europejska przedstawita Strategie na rzecz zrwnowazonej i inteligentnej
mobilnosci wraz z planem dziatania — 82 inicjatywy. Strategia ta ktadzie fundamenty pod to, w jaki
sposoéb system transportowy UE moze dokonac ekologicznej i cyfrowej transformacji i stac sie bardziej
odporny na przyszte kryzysy. Zgodnie z zatozeniami Europejskiego Zielonego tadu rezultatem bedzie
ograniczenie emisji 090% do 2050 r. dzieki inteligentnemu, konkurencyjnemu, bezpiecznemu,
dostepnemu i niedrogiemu systemowi transportowemu. Strategia wyznacza ambitne cele zwigzane
z transformacja transportu:

do 2030r.:
® na europejskich drogach uzytkowanych bedzie co najmniej 30 min zeroemisyjnych
samochoddw;
e 100 europejskich miast bedzie neutralnych dla klimatu;
kolejowe przewozy ekspresowe w catej Europie podwoijj sie;
e planowane podrdze zbiorowe o zasiegu ponizej 500 km powinny by¢ neutralne pod
wzgledem emisji dwutlenku wegla;
e zautomatyzowany transport zostanie wprowadzony na duzg skale;
e zeroemisyjne statki morskie bedg gotowe do wprowadzenia na rynek;
do 2050 r.:
e prawie wszystkie samochody osobowe, furgonetki, autobusy, a takze nowe pojazdy
ciezarowe bedga zeroemisyjne;
e kolejowy ruch towarowy podwoi sie;
e w petni operacyjna stanie sie multimodalna transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-T) na
rzecz zrobwnowazonego i inteligentnego transportu z szybkimi potgczeniami.
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Postawione cele majg by¢ realizowane w kluczowych obszarach, takich jak:

e zréwnowazony transport — np. poprzez dziatania na rzecz zdrowszego i bardziej
zrbwnowazonego transportu miedzymiastowego i miejskiego; na przyktad poprzez
podwojenie ekspresowych przewozéw kolejowych i rozwdj dodatkowej infrastruktury
rowerowej w ciggu najblizszych 10 lat;

® innowacje i cyfryzacja — poprzez urzeczywistnienie multimodalnego, opartego na sieci
i zautomatyzowanego transportu; na przyktad poprzez umozliwienie pasazerom zakupu
biletédw na podréze multimodalne i zapewnienie mozliwosci ptynnej zmiany rodzajow
transportu w przewozie towardw;

e odpornos$é — np. poprzez urzeczywistnienie sprawiedliwego transportu dostepnego dla
wszystkich; na przyktad przez zapewnienie, aby nowy transport byt przystepny cenowo
i dostepny we wszystkich regionach i dla wszystkich pasazeréw, w tym pasazeréw
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie, jak rowniez zwiekszenie atrakcyjnosci sektora
dla pracownikéw.

Realizacja ww. celdw wymaga fundamentalnej transformacji catego sektora transportowego
w UE, takze w ujeciu lokalnym i regionalnym.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionow — ,,Gotowi na 55”: osiggniecie unijnego celu klimatycznego na
2030 r. w drodze do neutralnosci klimatycznej COM(2021) 550

Komunikat Komisji Europejskiej ,,Gotowi na 55” (COM/2021/550) odnosi sie do Europejskiego
Zielonego tadu i zwigzanych z nim celéw klimatycznych. Nazwa ,Gotowi na 55” odnosi sie do celu
redukcji emisji gazéw cieplarnianych o co najmniej 55% do roku 2030 w pordéwnaniu z poziomami
2 1990 roku.

Ten komunikat jest kluczowym elementem strategii UE majacej na celu osiggniecie neutralnosci
klimatycznej do roku 2050. W dokumencie okresla sie srodki i cele, ktére maja by¢ osiggniete w ramach
tego planu. Komisja Europejska wskazuje na koniecznosé przyspieszenia dziatan w zakresie energetyki,
transportu, przemystu oraz innych sektoréw gospodarki, aby zredukowac emisje gazéw cieplarnianych
i przystosowac sie do zmian klimatycznych.

Dokument ten jest waznym krokiem w kierunku zréwnowazonej transformacji gospodarczej
w Unii Europejskiej, majgcej na celu ochrone srodowiska naturalnego i przeciwdziatanie zmianom
klimatycznym.

Gtéwne zatozenia komunikatu ,,Gotowi na 55” sg nastepujgce:
e Transformacja sprawiedliwa spotecznie — rozwigzanie problemu nieréwnosci i ubdstwa
energetycznego w ramach dziatan w dziedzinie klimatu.
e Konkurencyjna transformacja — nowe mozliwosci za sprawg zmian przemystowych
i sektorowych.
Transformacja przemystowa i ustalanie optat za emisje gazéw cieplarnianych.
Bardziej ekologiczna mobilnos¢ i bardziej ekologiczne paliwa transportowe.
Energia.

Transformacja ekologiczna: ochrona przyrody i zwiekszenie naturalnego pochtaniania w UE.
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Te gtéwne zatozenia majg na celu stworzenie ram dziatania, ktére pozwolg Unii Europejskiej
osiggng¢ ambitne cele klimatyczne i przyczynié sie do globalnego wysitku w zakresie walki ze zmianami
klimatycznymi.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw — Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej COM(2021) 811

Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej zaktadajg przejscie na bezpieczng, dostepng, sprzyjajaca
wiaczeniu spotecznemu, inteligentng, odporng i bezemisyjng mobilnos¢ miejska, ktéra wymaga
wyraznego skupienia sie na mobilnosci aktywnej, zbiorowej i wspotdzielonej opartej na rozwigzaniach
niskoemisyjnych i bezemisyjnych. Dokument podkresla potrzebe wzmozonych i przyspieszonych
dziatan oraz nowych inwestycji, przy czym wskazuje na konieczno$é zwrdcenia szczegdlnej uwagi na
transport publiczny, multimodalnos¢ i infrastrukture stuzgcg aktywnej mobilnosci. Mozna to osiggnaé
poprzez wzmochienie istniejgcych narzedzi i uzupetnienie ich o nowe. W oparciu o dogtebng analize
w komunikacie przedstawiono nowe ramy UE dotyczgce mobilnosci miejskiej, ktére majg wspierac
panstwa cztonkowskie, regiony, miasta i inne zainteresowane strony w dokonywaniu niezbednych
transformacji. Dokument wskazuje na nastepujgce obszary:

® \Wzmocnione podejscie do weztdéw miejskich TEN-T.

e \Wzmocnione podejscie do planowania zréwnowazonej mobilnosci, plandéw
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej i planédw zarzgdzania mobilnoscia.
Monitorowanie postepdéw — wskazniki zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

e Atrakcyjne ustugi transportu publicznego, wspierane przez podejscie multimodalne
i cyfryzacje.

® Mobilnos¢ zdrowsza i bezpieczniejsza: ponowne skoncentrowanie sie na chodzeniu
pieszo, jezdzeniu rowerem i mikromobilnosci.

® Logistyka zeroemisyjnego miejskiego transportu towarowego oraz dostawa na ,ostatniej
mili”.

e Cyfryzacja, innowacyjnos¢ i nowe ustugi w zakresie mobilnosci.

o Zwiekszanie Swiadomosci i budowanie zdolnosci.

W Komunikacie zawarto rowniez wytyczne ramowe dotyczgce wypracowania wielopoziomowego,
zintegrowanego podejscia do zarzadzania mobilnosciag miejska oraz finansowania poczatkowego
i biezgcego projektéw zwigzanych z mobilnoscig miejska.
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2.2.Dokumenty krajowe

Dokumenty obowigzujgce na szczeblu krajowym nie odnoszg sie wprost do zagadnien planowania
zrownowazonej mobilnosci. Zawarte strategie i kierunki dziatan odpowiadajg potrzebom
mieszkancow dotyczacym jakosci zycia, zdrowia i bezpieczenstwa. Do kluczowych dokumentéw
i strategii na szczeblu krajowym, ktdre odnoszg sie do polityki zrdwnowazonej mobilnosci, nalezg
miedzy innymi:

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025

W dokumencie wskazano cele i priorytety dotyczace systemu transportu w wymiarze kraju. Jeden
z rozdziatéw Polityki porusza zagadnienia zwigzane z transportem w miastach. Instrumenty realizacji
Polityki Transportowej Paristwa na lata 2006—2025 powinny pokrywac sie z zestawem dziatarn PZMM.

Krajowa Polityka Miejska 2030

W dokumencie zawarto rozdzialty poswiecone wyzwaniom zapewnienia zréwnowazonego
i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej w miejskich obszarach funkcjonalnych oraz poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, w ktérym okreslono najwazniejsze kierunki dziatan na rzecz
poprawy sytuacji miast pod kagtem zattoczenia, negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko
oraz uksztattowania przestrzeni miejskiej zachecajacej do odbywania podrdzy pieszych i rowerowych.

Sprecyzowano 8 gtdéwnych pakietéw dziatan:
e dziatania w zakresie zniesienia istniejgcych barier prawnych utrudniajgcych integracje
systemu transportu publicznego,
e dziatania wynikajgce z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu
publicznego, ktdre proponuje sie wprowadzié,
dziatania organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki,
dziatania na rzecz promowania wzrostu ruchu pieszego,
dziatania w zakresie informacyjnym i zwigzane z digitalizacjg ustug mobilnosciowych,

dziatania na rzecz ograniczania ucigzliwosci Srodowiskowej (emisja zanieczyszczen
powietrza, hatasu i gazéw cieplarnianych) transportu drogowego,

e dziatania na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci,

e dziatania na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w miastach.

Podobnie jak w wypadku Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 autorzy zauwazajg
negatywne skutki gwattownego wzrostu motoryzacji. Wsrdd jego efektdw wymieniajg m.in.
negatywne skutki Srodowiskowe, pogorszenie jakosci zycia mieszkancéw poprzez wzrost ilosci czasu
poswiecanego na odbywanie podrézy i degradacje przestrzeni miejskiej — motoryzacja wypiera inne
funkcje ulic i placéw. Problemem pozostaje takze zwiekszajacy sie udziat motoryzacji w transporcie
0s6b i fadunkdw, co prowadzi do naktadania sie ruchu tranzytowego na ruch wewnetrzny.

Jak wskazuje KPM, ,Pozytywny wptyw na uspokojenie ruchu w obszarach $rédmiejskich maja
powstajgce obwodnice miast, ktdre wspomagaja wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszary
Sréodmiejskie, jednak nalezy zauwazy¢, ze bez aktywnego zarzadzania pozostajgcg po tranzycie
infrastrukturg drogowg w S$rédmiesciach, nie wplynie to na uspokojenie w nich ruchu
samochodowego”. Modernizacja istniejgcego uktadu powinna byé spdjna z priorytetami miejskiej
polityki transportowej i zgodna z zasadami ksztattowania przestrzeni publiczne;.
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Za priorytet Krajowej Polityki Miejskiej uznano rozbudowe systemdw transportu publicznego, za$
»,Zasadniczym wyzwaniem jest poszerzenie palety rozwigzan prawnych na rzecz integracji oraz
stabilnego funkcjonowania takich systemow, wsrdd ktorych priorytetem sg wspomniane juz kwestie
zwigzane z finansowaniem. Funkcjonowanie transportu publicznego na obszarach miejskich jest
zadaniem wtadz samorzgdowych, gtéwnie gmin. Znaczenie ma jednak koordynujaca rola starostow
powiatow i marszatkdw wojewddztw, a w przypadku transportu regionalnego jest to czesto rola
wiodaca”.

Twércy KPM bezposrednio odnoszg sie do Planéw Zrédwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
w dziataniach poswieconych rozwojowi technologicznemu i organizacyjnemu. Autorzy podkreslaja,
ze ,,wskazana jest kompleksowa optymalizacja sposobu planowania rozwoju miast, z uwzglednieniem
wszystkich zidentyfikowanych wyzwan, w tym zaspokojenia potrzeb mobilnosciowych czy adaptacji
do zmian klimatu. Podstawowym kierunkiem dziatan w tym zakresie jest koordynacja mobilnosci
i planowania przestrzeni miejskiej dzieki Planom Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej”.

Krajowa Polityka Miejska 2030 jest dokumentem, ktdry kompleksowo opisuje wyzwania wspdlne
dla wielu polskich miast i tworzy katalog precyzyjnych rozwigzan. KPM jasno precyzuje,
ze prowadzenie polityki zrGwnowazonej mobilnosci jest jednym z podstawowych zadan samorzadéw,
a jej wynikiem powinny by¢ realne zmiany w strukturze podrdzy, a nie jedynie wydane srodki
i uchwalone dokumenty.

Strategia rozwoju transportu w Polsce do 2020 roku (z perspektywq do 2030 roku)

Strategia wskazuje kierunki dziatan na rzecz stworzenia spdjnego i sprawnie funkcjonujgcego
systemu transportowego, zintegrowanego z systemem europejskim iglobalnym. W odniesieniu
do transportu miejskiego dokument okresla zatozenia dotyczace integracji systemdéw transportowych
oraz dziatania, ktére moga wptyna¢ na integracje wewnetrznej przestrzeni miejskiej. Podobnie jak
w przypadku Polityki Transportowej Paristwa zawiera on zbiezne do PZMM zatozenia i cele.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

Wybrane cele sformutowane w koncepcji dotyczg systemu transportowego w skali kraju. W wizji
podniesiono znaczenie roli osrodkéw metropolitarnych w ksztattowaniu konkurencyjnosci i integracji
obszarowe] Polski. Dokument w aspekcie transportu ktadzie najwiekszy nacisk na poprawe
dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju transportu publicznego
poprzez integracje systemow transportu publicznego.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju

Jako jeden z celéw Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju wymieniono ,,Rozwdj spotecznie
wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony”. Osiggniecie powyzszego celu wymaga zwiekszenia
dostepnosci transportowej oraz poprawy warunkow s$wiadczenia ustug zwigzanych z przewozem
towardéw i pasazeréw, co jest jednym z kluczowych celéw polityki publicznej. W ramach Kierunku
interwencji nr 1 wymieniono miedzy innymi nastepujgce dziatania:

e przygotowanie dtugofalowej i kompleksowej polityki rozwoju transportu, zawierajacej
plan zintegrowanego oraz zgodnego z wymogami ochrony $Srodowiska rozwoju wszystkich
gatezi transportu,

e wdrozenie nowego systemu planowania rozwoju infrastruktury transportowej —
uwzglednienie potrzeb poszczegdlnych rodzajéw transportu (drogowego, kolejowego,
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wodnego srodlagdowego, morskiego, lotniczego) oraz zmieniajacych sie wzorcow
mobilnosci spotecznej i potrzeb gospodarczych w tym obszarze,

promocja wzorcow zrownowazonej mobilnosci w polskim spoteczeistwie, w tym
wykorzystywania transportu publicznego (zwtaszcza transportu kolejowego),

stworzenie przewoznikom kolejowym mozliwosci przygotowania atrakcyjnej oferty
kolejowych przewozéw towarowych zwiekszajgcych udziat transportu kolejowego w tym
segmencie ustug (poprzez poprawe parametrow kolejowej infrastruktury liniowej,
punktowej oraz wyposazenia wykorzystywanego w przewozach towarowych),
uwzgledniajacej wymogi kosztowe utrzymania nowoczesnego parku taborowego
i infrastruktury kolejowej,

sporzadzenie analizy mozliwosci realizacji kolei duzych predkosci i podjecie decyzji
o ewentualnej jej budowie w latach 2020-2030,

sporzadzenie strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko dla planéw rozwoju
$rodlagdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku
2030 i ocen oddziatywania na srodowisko inwestycji realizowanych w ramach plandéw,
rozwdj infrastruktury transportowej o charakterze regionalnym i lokalnym (zwfaszcza
w obszarze transportu drogowego i kolejowego oraz w ograniczonym zakresie wodnego
Srddlgdowego), wiagczajgcego obszary o stabej dostepnosci (m.in. obszary wiejskie,
przygraniczne i peryferyjne) w procesy gospodarcze i rozwojowe,

powigzanie lokalnych i regionalnych osrodkéw gospodarczych z aglomeracjami, gtéwnymi
miastami oraz ich obszarem funkcjonalnym z wykorzystaniem transportu drogowego
i kolejowego,

wdrozenie systemu wsparcia sektora transportu wodnego $rdodlgdowego w zakresie:
modernizacji taboru, rozwoju kompetencji ikadr sektora, tworzenia mechanizméw
wspotpracy podmiotow sektora w swiadczeniu ustug transportowych,

rozwdj infrastruktury wspierajacej transport intermodalny, w szczegdlnosci poprzez:
powigzanie portéw morskich oraz portéw wodnych srédlagdowych zlgdowg siecig
transportowg (drogowa ikolejowg), dalszy rozwdj potencjatu polskich centrow
logistycznych — wsparcie unowoczes$nienia oferowanych ustug.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 definiuje 7 kluczowych wyzwan dla polityki

regionalnej, tj.:

adaptacja do zmian klimatu oraz ograniczanie zagrozen dla srodowiska,

przeciwdziatanie negatywnym skutkom proceséw demograficznych,

rozwoj i wsparcie kapitatu ludzkiego i spotecznego,

wzrost produktywnosci i innowacyjnosci regionalnych gospodarek,

rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnos¢ inwestycyjng i warunki
Zycia w regionach,

zwiekszenie efektywnosci zarzadzania rozwojem (w tym finansowania dziatan
rozwojowych) oraz wspdtpracy miedzy samorzgdami terytorialnymi i miedzy sektorami,
przeciwdziatanie nieréwnosciom terytorialnym i przestrzennej koncentracji probleméw
rozwojowych oraz niwelowanie sytuacji kryzysowych na obszarach zdegradowanych.

W zakresie transportu strategia wskazuje na kluczowe znaczenie poprawy powigzania

regionalnych, subregionalnych i lokalnych osrodkéw wzrostu w spdéjng sieé¢ transportowa oraz
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zwiekszenie dostepnosci terytorialnej obszaréw wiejskich. Dokument podnosi problem dynamicznego
wzrostu liczby pojazdédw uczestniczacych w ruchu drogowym i wskazuje, ze zjawisko to przybiera
postac bardziej niekorzystng niz w krajach UE-15. Proces ten wigzg ze zjawiskiem niekontrolowanej
suburbanizacji i wynikajgcej z niej koniecznosci dojazdéw samochodem do miejsc pracy czy edukacji.
Inwestycje w transport publiczny z lat 2007-2015 poprawity stan infrastruktury i taboru, jednak nie
zatrzymaty zasadniczego trendu spadku liczby pasazeréw przewozonych srodkami komunikacji
miejskiej.

Dokument wskazuje, ze stabo rozwinieta infrastruktura transportowa na obszarach wiejskich
stanowi obecnie — w przypadku Polski — jedno z najwazniejszych ograniczen ich rozwoju. Duzym
wyzwaniem pozostajg niedostatecznie zintegrowane przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu
publicznego.

Za istotne zostaty uznane lepsze skomunikowanie obszaréw miejsko-wiejskich i wiejskich
z miastami, jak i inwestycje zwiekszajgce dostepnos¢ do ustug publicznych wewnatrz jednostek
administracyjnych. Dziatania w ramach polityki regionalnej obejmujg réwniez zwiekszenie
wykorzystania potencjatu transportu kolejowego, w szczegdlnosci na liniach regionalnych i lokalnych.

Tak sprecyzowane cele Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 oznaczajg, ze osrodki takie
jak analizowany obszar funkcjonalny sg bezposrednim przedmiotem zainteresowania polityki
krajowej. Inicjatywy rzgdowe, takie jak Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych, Fundusz Drég
Samorzgdowych czy Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej Plus,
pokazujg, ze podjeto dziatania na rzecz realizacji zatozen strategii w zakresie transportu.
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2.3.Dokumenty wojewddzkie i lokalne

Do kluczowych dokumentéw i strategii na poziomie lokalnym i ponadlokalnym, ktére odnoszg sie
do polityki zréwnowazonej mobilnosci, nalezg nizej wykazane dokumenty:

Strategia rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego 2030

Strategia odnosi sie do dostepnosci transportowej, ktdra w transporcie drogowym opieraé ma sie
przede wszystkim na drogowej sieci TEN-T oraz na sieci kolejowej (w tym takze kolejowej sieci TEN-T).
Cel strategiczny nr 3, czyli ,Rozwdj infrastruktury z poszanowaniem srodowiska przyrodniczego
Wielkopolski” w ramach celu operacyjnego 3.1 ,Poprawa dostepnosci i spdjnosci komunikacyjnej
wojewddztwa” zawiera nastepujgce zadania:

e Rozwdj transportu drogowego i ekomobilnosci.

e Rozwdj zintegrowanego transportu zbiorowego, w tym kolejowego.
e Rozwdj regionalnego Portu Lotniczego Poznan-tawica.

e Rozwdj dziatalnosci logistycznej.

e Zagospodarowanie drég wodnych dla celéw turystycznych.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewoddztwa
wielkopolskiego

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego jest dokumentem planistycznym, ktérego
nadrzednym celem jest zaplanowanie organizacji przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej na
obszarze wojewddztwa wielkopolskiego. Wskazuje on, ze przy budowie oferty publicznego transportu
zbiorowego nalezy kierowac sie czterema zasadniczymi kryteriami: wielkoscig potoku pasazerskiego,
dostepnoscig i nowoczesnoscig infrastruktury, czasem podrdzy i gestoscig zaludnienia. Ostatni rozdziat
wskazuje warunki prawidtowego funkcjonowania przewozdéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej. Podkresla potrzebe zmian w infrastrukturze transportowej polegajgcych na modernizacji
i budowie sieci drogowej i kolejowej.

Plan okresla réwniez standardy swiadczenia ustug przewozowych dotyczace:

e taboru autobusowego i kolejowego (wiek pojazdéw, normy emisji spalin, poziom hatasu,
bezpieczenstwo, komfort podrdzy)

e udogodnien dla oséb o ograniczonej mobilnosci (m.in. poprzez eliminacje barier
architektonicznych na przystankach i dworcach, wprowadzenie na przystankach i dworcach
ujednoliconych graficznie rozktadow jazdy, zastosowanie systeméw gtosowej informacji
o odjazdach przeznaczonych dla oséb niedowidzacych).

Przedstawione przez Plan rozwigzania transportowe majg na celu uzyskanie w skali wojewddztwa
spojnej sieci zintegrowanych przewozow w ramach publicznego transportu zbiorowego, ktéra moze
stanowic¢ alternatywe dla transportu indywidualnego dzieki ofercie dostosowanej do rzeczywistych
potrzeb pasazeréw, dobrym standardom podrézy, efektywnym rozwigzaniom odnosnie do
infrastruktury transportowej. Docelowy uktad linii publicznego transportu zbiorowego ma opierac sie
przede wszystkim na potgczeniach kolejowych uzupetnionych liniami autobusowymi.
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Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa wielkopolskiego

Plan wskazuje kierunki rozwoju polityki przestrzennej dla catego wojewddztwa, w tym takze
przypisane dla JST ZIT MOF Pity w ramach obszaru funkcjonalnego.

Jednym z gtéwnych czynnikéw rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego jest sprawnie
funkcjonujacy system komunikacyjny. Stanowi on podstawe powigzan pomigdzy obszarami,
warunkujacg mozliwo$c oddziatywania biegundw wzrostu na ich otoczenie oraz zapewniajacy
dostepnos¢ wojewddztwa i poszczegdlnych jego czesci zaréwno w skali regionalnej, jak i w relacjach
krajowych i miedzynarodowych.

Priorytetem polityki przestrzennej w zakresie komunikacji jest budowa drogi ekspresowej S11
stanowigcej gtéwng o$ komunikacyjng regionu w relacji potudnikowe]. Droga ta jest kluczowym
elementem sieci autostrad i drég ekspresowych w Wielkopolsce. Pozostate drogi krajowe
o najwiekszym znaczeniu dla wojewddztwa zostaty juz wybudowane badz aktualnie znajdujg sie
w fazie przygotowania lub realizacji. Planowana droga ekspresowa S11 zapewni powigzania
peryferyjnych czesci regionu ze stolicg wojewddztwa, a jej realizacja w efekcie przyczyni sie do
poprawy spéjnosci Wielkopolski i dostepnosci obszarow wymagajgcych wsparcia rozwoju spoteczno-
gospodarczego.

Kolejnym priorytetem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa jest modernizacja linii
kolejowych, ktora przyczyni sig do wzrostu znaczenia transportu szynowego i odcigzenia sieci
drogowej. Ma to szczegdlnie istotne znaczenie w otoczeniu najwiekszych miast wojewddztwa,
w ktérych natezenie ruchu kotowego na drogach nalezy do najwyzszych w skali catego regionu.

Plany gospodarki niskoemisyjnej miejscowosci tworzacych ZIT MOF Pity

Obowigzujagce w przestrzeni formalno-instytucjonalnej ZIT MOF Pity plany gospodarki
niskoemisyjnej odpowiadajg zasadom zréwnowazonego rozwoju w swoich podstawowych
zatozeniach, rozumianych jako poprawa stanu powietrza atmosferycznego przy zréwnowazonym
i efektywnym wykorzystaniu nosnikdw energii. W przedmiotowych planach wyznaczono kierunki dla
rozwoju gospodarki niskoemisyjnej gmin i miast Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pity oraz
okreslono narzedzia realizacji celéw strategicznych zwigzanych z ograniczeniem emisji transportu.
Dziatania okreslone w planach koncentrujg sie gtdwnie na infrastrukturze, a nie na srodkach tzw.
miekkiej polityki co nie jest w petni zgodne z koncepcjg planowania zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej.
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2.3.1. Dokumenty lokalne

W ponizszej tabeli przedstawiono ocene zgodnosci wybranych dokumentéw z zasadami
zréwnowazonej mobilnosci.

Tabela 1. Ocena zgodnosci wybranych dokumentéw z zasadami zréwnowazonej mobilnosci

Dokument Ocena Uwagi
zgodnosci
Obszar funkcjonalny Plany zrownowazonego Zgodny Przyjety dokument jest zgodny
ZIT MOF Pity rozwoju publicznego z dokumentami strategicznymi Unii
transportu zbiorowego dla Europejskiej, Polski, wojewddztwa
Powiatow: pilskiego, wielkopolskiego oraz ZIT MOF Pity.

ztotowskiego, chodzieskiego
i czarnkowsko-trzcianeckiego

Miasto Pita Strategia Rozwoju Miasta Zgodny Dokument w zakresie transportu
Pity do 2035 odnosi sie do kwestii
zréwnowazonej mobilnosci.

Miasto Chodziez Strategia Rozwoju Miasta Zgodny Dokument w zakresie transportu

Chodziezy 2014-2024 czesciowo  koncentruje sie gtéwnie na
infrastrukturze i nie odnosi sie do
kwestii zarzagdzania mobilnoscia, do
dostepnosci ido  wykluczenia
komunikacyjnego.

Miasto Ztotow Strategia Rozwoju Gminy Zgodny Dokument w zakresie transportu
Miasto Ztotéw na lata czesciowo  koncentruje sie  gtdwnie na
2021-2030 infrastrukturze i nie odnosi sie do

kwestii zarzgdzania mobilnoscia, do
dostepnosci ido  wykluczenia
komunikacyjnego.

Miasto i gmina Strategia Rozwoju Gminy Zgodny Dokument w zakresie transportu
Krajenka i Miasta Krajenka na lata czesciowo  koncentruje sie gtéwnie na
2018-2027 infrastrukturze i nie odnosn’sug do
kwestii zarzgdzania mobilnoscia, do
dostepnosci ido  wykluczenia

komunikacyjnego.
Miasto i gmina Strategia Rozwoju Gminy Zgodny Dokument w zakresie transportu
Trzcianka Trzcianka na lata 2015-2030 czesciowo  koncentruje sie  gtdwnie na

infrastrukturze i nie odnosi sie do
kwestii zarzgdzania mobilnoscia, do
dostepnosci  ido  wykluczenia
komunikacyjnego.
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Strategia Rozwoju Gminy
Ujscie na lata 2015-2024

Strategia Rozwoju Gminy
Wysoka na lata 2024-2030

Strategia Rozwoju Gminy
Chodziez na lata 2016-2025

Strategia Rozwoju Gminy
Szydtowo na lata 2020-2030

Strategia Rozwoju Gminy
Ztotéw na lata 2016-2025

Zrédto: opracowanie wtasne.

Zgodny
czesciowo

Zgodny

Zgodny
czesciowo

Zgodny
czesciowo

Zgodny
czesciowo

Dokument w zakresie transportu
koncentruje sie gtdwnie na
infrastrukturze i nie odnosi sie do
kwestii zarzgdzania mobilnoscig, do
dostepnosci ido  wykluczenia
komunikacyjnego.

Dokument w zakresie transportu
odnosi sie do kwestii
zrébwnowazonej mobilnosci.

Dokument w zakresie transportu
koncentruje sie gtéwnie na
infrastrukturze i nie odnosi sie do
kwestii zarzgdzania mobilnoscia, do
dostepnosci ido  wykluczenia
komunikacyjnego.

Dokument w zakresie transportu
odnosi sie do kwestii rozwoju
transportu zbiorowego

Dokument w zakresie transportu
odnosi sie do kwestii efektywnosci
transportu.

Ocena dokumentéw strategicznych na poziomie lokalnym wykazata, ze okreslone w planach,
programach i strategiach gmin tworzacych ZIT MOF Pity kierunki i dziatania dla obszaru transportu
i mobilnosci wpisujg sie czeSciowo w zasady zrdwnowazonego rozwoju, poniewaz koncentrujg sie
gtéwnie na infrastrukturze drogowej, zamiast szerzej okresla¢ dziatania zwigzane z zapewnieniem
dostepnosci transportowej i wspieraniem oraz promowaniem aktywnych form mobilnosci. Strategie
odpowiadajg réwniez innym potrzebom mieszkaricow dotyczacym jakosci zycia, zdrowia, co jest
istotne w kontekscie planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

W przypadku aktualizacji ww. dokumentéw nalezy zwrécic sie w kierunku wiekszej dostepnosci,
integracji i multimodalnosci systeméw transportowych oraz koncentracji na dziataniach miekkich

z dziedziny zarzgdzania mobilnoscia.
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3. Uwarunkowania rozwoju mobilnosci — transportu w MOF Pity

Obszar opracowania obejmuje jedenascie gmin:

e gminy miejskie: Chodziez, Pita, Ztotéw,
e gminy miejsko-wiejskie: Kaczory?, Krajenka, Trzcianka, Ujscie, Wysoka,
e gminy wiejskie: Chodziez, Szydtowo, Ztotéw.

Wskazane gminy nalezg do czterech powiatow: pilskiego, ztotowskiego, chodzieskiego
i czarnkowsko-trzcianeckiego. Wszystkie gminy miejskie wchodzace w sktad ZIT MOF Pity petnig
funkcje miast powiatowych (siedziby powiatdw ziemskich), jednak rdzeniem obszaru, ze wzgledu na
swoj potencjat spoteczno-gospodarczy, a takze historyczne uwarunkowania jest Miasto Pita. Na
rysunku ponizej przedstawiono obszar opracowania z podziatem administracyjnym.

Rysunek 1. Podziat obszaru opracowania wedtug rodzaju gminy

powiat cztuchowski

powiat szczecinecki

powiat drawski

powiat ztotowski

~

¥

P powiat watecki

powiat sepolenski

Szydiowo) ) powiat nakielski ?

powiat pilski

Legenda:

n granice wojewddztw
D granice powiatow
rodzaje gmin w MOF Pita:
7] miejska

B miejsko-wiejska

B viejska

0 10
I

powiat czarnkowsko-trzcianecki
powiat chodzieski

Il

Zrédto: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pity.

W ramach prac nad strategig przeprowadzono szczegdétowg diagnoze wraz z analizg problemow,
potrzeb i potencjatéw rozwojowych na obszarze ZIT MOF Pity. Miedzy innymi dokonano szczegétowej
analizy zmian liczby ludnosci na przestrzeni lat, gdzie zaobserwowano negatywne trendy spoteczne.

! Miejscowos$¢ Kaczory uzyskata z dniem 1.01.2022 r. status miasta, a gmina zmienita rodzaj z wiejskiej na
miejsko-wiejskg

Strona | 20



Elementy Zréwnowazonej Mobilnosci zatacznik do Zmiany Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych (ZIT) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pity - aktualizacja

Struktura wieku ma charakter regresywny, co oznacza, ze w badanym spoteczenstwie maleje liczba

dzieci i zwieksza sie udziat osdb starszych. Wskazana sytuacja bezposrednio oddziatuje na zmiane

zachowan komunikacyjnych oraz planowanie rozwoju mobilnosci.

Ponizej na wykresie pokazano strukture wiekowg mieszkaricow ZIT MOF Pity.

Wykres 1. Liczba mieszkaricow Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pity w latach 2010-2020 w podZziale na
ekonomiczne grupy wiekowe
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS.

Gtéwnymi obszarami, ktére majg bezposredni wptyw na rozwdj mobilnosci, s3:

wystepujace zjawisko starzenia sie spoteczenistwa potgczone ze spadkiem liczby ludnosci oraz
ujemnym saldem migracji;

postepujgcy proces suburbanizacji oddziatujgcy na jakos$¢ zycia ludnosci oraz forme przestrzeni
i gospodarke ZIT MOF Pity;

stosunkowo wysoki poziom bezrobocia w gminach oddalonych od Pity (szczegdlnie Miasto
i gmina Chodziez oraz Miasto Ztotéw i gmina Ztotow);

rozdrobniona sie¢ drég rowerowych, niezapewniajgca spéjnych potaczen miedzy celami;

stabngca rola planowania przestrzennego — wyrazona rosngcg liczbg decyzji o warunkach

zabudowy na tle niskiego pokrycia planami miejscowymi w niektdrych gminach;

staba dostepnos¢ komunikacyjna obszaru.
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4. Ocena funkcjonowania systemu transportu z punktu widzenia zrbwnowazonej
mobilnosci

4.1.Ruch pieszy, w tym osoby z niepetnosprawnosciami

Infrastruktura dla ruchu pieszego jest najlepiej rozwinieta w obszarach miejskich ZIT MOF Pity.
Mniejsze miejscowosci nie posiadajg wystarczajacej infrastruktury w postaci ciggdw pieszych, przez co
mieszkancy zmuszeni sg korzystac z waskich i nieutwardzonych poboczy lub z jezdni. Infrastruktura dla
ruchu pieszego w centrach miast ZIT MOF Pity pomimo dobrego stanu technicznego chodnikdéw,
wymaga dostosowania do poruszania sie 0sdb z niepetnosprawnosciami, jak rdwniez eliminacji barier
np. w postaci stupédw oswietleniowych lub znakéw drogowych, usytuowanych w ciggu chodnikéw.
W obszarach poza centrami miast oraz w obszarach pozamiejskich czesto brakuje chodnikéw lub ich
stan techniczny wymaga poprawy.

Wyjatkiem sg chodniki np. na obszarach wiejskich, zlokalizowane wzdtuz drég krajowych lub
wojewoddzkich. Problemem jest rdwniez brak oswietlenia chodnikéw i poboczy na terenach wiejskich,
co znacznie pogarsza bezpieczenstwo pieszych w okresie jesienno-zimowym oraz
w porach nocnych. Ponadto w centrach miast i gmin problem dla ruchu pieszych, a w szczegdlnosci
dla oséb z niepetnosprawnosciami stanowig zaréwno nieuporzadkowane parkowanie, jak
i wykorzystywanie chodnikéw dla (kréotkoterminowego) parkowania pojazdéw samochodowych.

Niekorzystny wptyw na bezpieczenstwo ruchu pieszego ma réwniez duze natezenie ruchu
samochodowego na drogach krajowych nr 10 oraz 11 i wojewddzkich. Ponadto brak drég dla roweréw
powoduje, ze rowerzysci korzystaja czesto z chodnikdw. Infrastruktura dla pieszych
w miejscowosciach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pity znajduje sie w fazie rozwoju.

Ruch pieszy stanowi podstawowg forme poruszania sie w mniejszych miastach i miejscowosciach
analizowanego obszaru. Ponadto stanowi uzupetnienie podrézy samochodem (dojscie do parkingu)
czy transportem publicznym (dojscie na przystanek lub stacje kolejowg).

W celu umozliwienia swobodnego poruszania sie pieszych powinno sie zapewni¢ odpowiednig
szerokosc¢ i nawierzchnie chodnikow, ktéra pozwoli na swobodne przemieszczanie sie 0séb z wézkami
dzieciecymi i os6b na wézkach inwalidzkich, oraz wysokos¢ kraweznikow.

Tworzona infrastruktura piesza powinna wpisywac sie w zatozenie 8-80 (dostosowana do
korzystania przez 8-latka i 80-latka). Ponadto powinno sie niwelowaé¢ miejsca parkingowe na
chodnikach (wtgcznie z zakazem parkowania na nich i egzekwowaniem zakazu).

Podnoszenie bezpieczenstwa pieszych powinno odbywac sie poprzez doswietlanie przejs¢ dla
pieszych, ktore zostaty wskazane w konsultacjach spotecznych projektu ,Human Smart Cities” jako
jeden z brakujacych elementéw infrastruktury na terenie gminy. Ponadto rozwdj infrastruktury pieszej
drdg zostat uznany przez uczestnikdw za jeden z wazniejszych czynnikéw ksztattujgcych jakosé zycia
w gminie.

Wiekszo$¢ odcinkow chodnikéw i ciggéw pieszych w miastach na terenie ZIT MOF Pity posiada
nowg nawierzchnie z kostki betonowej lub ptyt betonowych lub bitumiczng. Na wielu przejsciach dla
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pieszych wykonane s3 obnizenia kraweznikéw utatwiajgce przemieszczanie sie osobom
z niepetnosprawnosciami. Niemniej jednak w niektérych gminach zauwazalne jest nadal
wystepowanie braku ciggtosci w infrastrukturze pieszej lub brak takiej infrastruktury w ogdle.
Niedostateczny stan nawierzchni chodnikéw, parkowanie samochodéw na chodnikach ograniczajgce
przestrzen do poruszania sie pieszym oraz sterowanie ruchem drogowym preferujgce transport
samochodowy stanowig kierunki interwencji w obszarze infrastruktury piesze;j.

4.2.Transport rowerowy

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pity sie¢ rowerowa ma 182,9 km dtugosci z czego
68,5% (125,2 km) stanowig drogi rowerowe, a pozostate 31,5% (57,7 km) ciagi pieszo-rowerowe.
Najwiecej drég rowerowych znajduje sie w Pile, stosunkowo duzo kilometréw tras przeznaczonych dla
rowerdow znajduje sie takze w miastach Chodziez i Ztotéw oraz w Trzciance. Sieé¢ rowerowa nie jest ze
sobg powigzana w relacji regionalnej. W relacji miedzygminnej potgczenie to jest bardzo ograniczone
— wystepujg czesciowe potgczenia miedzy gminami: Miasto Pita i Kaczory, Miasto Pita i Szydtowo,
Miasto Chodziez i Chodziez, Miasto Ztotow i Ztotéw. Potencjalnych potgczen miedzygminnych upatruje
sie pomiedzy gminami Ztotdw i Krajenka, Krajenka i Wysoka, Wysoka i Kaczory a takze Chodziez —
Kaczory, Chodziez — Ujscie, Ujscie — Trzcianka, Pita — Ujscie, Pita — Kaczory, Gmina Miasto Ztotow —
Gmina Ztotéw, Pita — Trzcianka, Pita — Chodziez, Pita — Krajenka, Szydtowo — Pita oraz Ztotdw (miasto
i gmina) — Pita, Gmina Miejska w Chodziezy — Gmina Chodziez

Ponizej na mapie przedstawiono istniejgce drogi rowerowe oraz planowane w ramach ZIT
(docelowy system drég rowerowych. Ze wzgledu na duzy obszar ZIT i szczegdétowos¢ mapa ma
charakter podgladowy, a stan obecny pokazuje brak ciggtosci, skomunikowania drég rowerowych
w catym obszarze).
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— planowane w ramach innych programéw operacyjnych

SCIEZKI ROWEROWE
it

LEGENDA

3] granica obszaru opracowania

[ granica gminy

Aglomeracyjny system drég rowerowych - stan docelowy

Rysunek 2. Aglomeracyjny system drog rowerowych - stan docelowy

Zrédto: Strategia ZIT MOF Pity.
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W przypadku koniecznosci redukcji kosztéw inwestycji zwigzanych z modernizacjg infrastruktury
drogowej w gminach, w pierwszej kolejnosci wstrzymuje sie realizacje budowy drég dla rowerdw.
Problemem s3g réwniez nieuregulowane sprawy witasnosciowe gruntéw, w ramach ktérych ma zostac
poprowadzona sciezka rowerowa, co znacznie wydtuza czas przygotowania inwestycji.

Tabela 2. Dtugosc¢ drog rowerowych ogétem w [km] w gminach ZIT MOF Pity

Jednostka terytorialna 2017 2022
Chodziez (m) 0,8 20,7
Chodziez (w) 0,0 1,7
Kaczory (m-w) - 15,9
Krajenka (m-w) 0,0 2,6
Pita (m) 41,7 62,1
Trzcianka (m-w) 9,3 16,2
Ujscie (m-w) 0,0 2,4
Wysoka (m-w) 0,0 3,1
Ztotéw (m) 15,0 27,5
Ztotéw (w) 13,9 10,8

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS.

Mozliwosci rozwoju tej formy mobilnosci lezg przede wszystkim w rozbudowie infrastruktury dla
rowerow, promocji tej formy podrdézowania ws$réd mieszkancow, wykorzystania waloréw
turystycznych regionu dla ruchu rowerowego, jak réwniez w realizacji na terenie miast systemow typu
,rower miejski”.

Fotografia 1. Przyktady rozwigzan prorowerowych na terenie ZIT MOF Pity — Miasto Pita

Zrédto: opracowanie wtasne.

Na przestrzeni analizowanych lat widoczny jest rozwdj $ciezek/drog rowerowych na terenie
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pity. Niemniej jednak nadal nie tworzg one spdjnego systemu
i wymagajg szeregu inwestycji. Docelowo powinny one tgczyé miejscowosci na terenie ZIT MOF Pity.
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4.3.Transport drogowy

Drogi w ZIT MOF Pity nie tworzg gestej sieci m.in. ze wzgledu na zagospodarowanie terenéw —
w duzej mierze wystepujg tu tereny rolne i lesne (razem okoto 90%), szczegétowy opis znajduje sie
w Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pity -
aktualizacja.

Rysunek 3. Uktad sieci drogowej ZIT MOF Pity

Legenda:
kategorie drég publicznych:
== Kkrajowe
—— wojewddzkie
powiatowe
gminne
D granice obszaru opracowania
D granice wojewodztw
granice powiatow
[ granice gmin MOF Pita

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDOT10k.

W Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Pity gtéwng funkcje petnig drogi krajowe numer 10 i 11,
ktére docelowo majg uzyskac range drogi ekspresowej (niekiedy w innym $ladzie), a wedtug stanu na
dzien 21.05.2022 r. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad okresla je jako odcinki drog
w przygotowaniu. Obecnie trwa procedura uzyskiwania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
dla odcinka drogi S11 Oborniki — Ujscie — Pita — Szczecinek. Funkcje regionalng petnig drogi
wojewoddzkie przebiegajace przez ZIT MOF Pity tj. DW117, DW153, DW178, DW179, DW180, DW182,
DW183, DW188, DW189, DW190, DW191, DW193. Drogi powiatowe igminne tworzg siec
uzupetniajgcych drég regionalnych i lokalnych.
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4.3.1. Transport indywidualny — samochodowy

Dobra dostepnos¢ drég dla mieszkaricow powoduje, ze wzrasta liczba samochoddéw osobowych
w powiatach, w ktdrych zlokalizowane sg gminy MOF Pity, co jest widoczne na ponizszym wykresie.
Wzrastajgca liczba pojazdéw na drogach powoduje pogorszenie warunkdw ruchu drogowego, ktére
przyczyniajg sie do wzrostu czasu podrdzy. Wiekszy udziat podrdzy samochodem osobowym niz
alternatywnych form przemieszczania sie powoduje réwniez wieksze zanieczyszczenie Srodowiska,
hatas.

Wykres 2. Liczba samochoddw osobowych zarejestrowanych w poszczegdlnych powiatach, w ktdrych
zlokalizowane sq gminy ZIT MOF Pity w latach 2015-2020
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS, stan na 13.11.2023 r.

Ponizszy wykres przedstawia liczbe wypadkdéw drogowych na terenie powiatéw, w ktérych
zlokalizowane sg gminy ZIT MOF Pity w latach 2015-2020. Pomimo iz zauwazalna jest tendencja
spadkowa, liczba wypadkdédw drogowych jest na wysokim poziomie. Dziatania na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujg odpowiednie projektowanie i budowanie infrastruktury
drogowej, jak rowniez edukowanie spoteczenistwa w zakresie bezpiecznych zachowan na drodze.
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Wykres 3. Liczba wypadkdw drogowych w latach 2015-2020 w powiatach, w ktorych zlokalizowane sq gminy
ZIT MOF Pity

S0
80
70

60

0 I“l Il‘l I“I I“l I‘ll I‘II

2015 2016 2017 2018 2019 2020

B
=]

W
=]

N
Q

[
=]

W Powiat chodzieski W Powiat czarnkowsko-trzcianecki W Powiat pilski M Powiat ztotowski

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS, stan na 13.11.2023 r.
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4.3.2. Analiza ruchu samochodowego

Na drogach w obszarze ZIT MOF Pity wystepuje duzy ruch samochodowy, co obrazujg wyniki
Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR). Ostatni Generalny Pomiar Ruchu zostat wykonany w 2020 roku,
a wczesniejszy w 2015 roku.

Wedtug GPR 2020 wartos¢ sredniego dobowego ruchu rocznego (SDRR) w wojewddztwie
wielkopolskim wynosita:

e dladrdg krajowych 14 615 poj./dobe (przy SDRR dla kraju — 13 574 poj./dobe),
e dla drég wojewddzkich 4 920poj./dobe (przy SDRR dla kraju — 4 231 poj./dobe).

W pordéwnaniu z GPR 2015 SDRR w GPR 2020 w wojewddztwie wielkopolskim na drogach
krajowych ruch wzrést o 20% (przy sredniej krajowej wynoszacej 21%). W 2015 roku wynositon 12 171
poj./dobe (przy sredniej krajowej wynoszacej 11 178 poj./dobe).

Rysunek 4. Natezenie ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich

1

Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, GPR 2020.

Na drogach wojewddzkich SDRR w GPR 2020 w poréwnaniu z GPR 2015 wzrést o blisko 15,8% (przy
$redniej krajowej 20%). W 2015 roku wynosit on 4 250 poj./dobe (przy sredniej krajowej wynoszgcej
4 920 poj./dobe).

Powyzsze dane jednoznacznie wskazujg nieustanny wzrost liczby wykonywanych podrdzy w catym
obszarze ZIT MOF Pity.
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4.4.Transport zbiorowy

4.4.1. Transport autobusowy

W gminach ZIT MOF Pity funkcjonuje autobusowa komunikacja:
e miejska:
— w Pile, realizowana przez Miejski Zaktad Komunikacji sp. z 0.0. (MZK Pita),
— w Chodziezy, realizowana przez Miejski Zaktad Komunikacji sp. z 0.0. w Chodziezy.

e gminna—realizowana przez prywatnych przewoznikéw, ktdra zapewnia gtéwnie dowdz dzieci
do szkét,

e powiatowa — realizowana przez prywatnych przewoznikéw, ktéra zapewnia pofaczenia
w obrebie powiatdw, w tym dowdz dzieci do szkét ponadpodstawowych,

e ponadpowiatowa — realizowana przez prywatnych przewoznikdédw na zasadach komercyjnych,
ktdra tgczy obszar ZIT MOF Pity z innymi miastami w wojewddztwie oraz kraju.

4.4.2. Komunikacja miejska

Komunikacja miejska, autobusowa uruchomiona jest w miastach Chodziez i Pita

MZK w Pile obecnie swiadczy ustugi na 18 liniach komunikacyjnych. Linie zostaty przedstawione
w tabeli ponizej.

Tabela 3. Wykaz linii komunikacyjnych realizowanych przez MZK w Pile

ZBROJNA/ PETLA — LUTYCKA/ PETLA

LELEWELA/ PETLA — AL. WP/ DEUGOSZA/ KAMIENNA — AGATOWA/ ZAWADA

ZBROJNA/ PETLA — AL. POZNANSKA/ LESNA/ ORLA/ OS. MOTYLEWO PETLA

MItA/ PETLA — LOTNICZA/ CHORWACKA/ KOLOBRZESKA/ UAM

AL. POWST. WLKP./ PETLA — ZEROMSKIEGO/ PL. INWALIDOW

KOSSAKA/ PETLA — ZEROMSKIEGO/ PL. INWALIDOW

MtODYCH/ PETLA — CICHA/ MOTYLEWSKA/ WAPIENNA/ PRZEMYStOWA/ CERAMICZNA
AL. POWST. WLKP./ PETLA — ZEROMSKIEGO/ PL. INWALIDOW

RYDYGIERA/ SZPITAL — ZEROMSKIEGO/ PL. INWALIDOW

KOSSAKA/ PETLA — ZEROMSKIEGO/ PL. INWALIDOW

AL. POWST. WLKP/ PETLA/ SNIADECKICH/ KOTtOWNIA/ SNIADECKICH/ OS.JADWIZYN -
PRZEMYStOWA/ CERAMICZNA / JASTRZEBIA/ PETLA

ZBROJNA/ PETLA — RYDYGIERA/ SZPITAL
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LELEWELA/ PETLA — RYDYGIERA/ SZPITAL

ZEROMSKIEGO/PL. INWALIDOW — MOTYLEWSKA/ WAPIENNA/ PRZEMYStOWA/ CERAMICZNA
PL. ZWYCIESTWA — KOSZALINSKA/ PADEREWSKIEGO

UJSCIE/ WOISKA POLSKIEGO — PL. ZWYCIESTWA

PL. ZWYCIESTWA/ SRODMIEJSKA — UJSCIE OS. GORNE/ MIROStAW (WPS)

PL. ZWYCIESTWA/ SRODMIEJSKA — SZYDtOWO/ JARACZEWO

PL. ZWYCIESTWA/ SRODMIEJSKA — JEZ. PtOTKI/ GEOVITA

Zrédto: MZK Pita sp. z o.o0.

Na rysunku ponizej przedstawiono schemat linii komunikacyjnych na obszarze miasta Pifa.
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Rysunek 5. Schemat komunikacji MZK sp. z 0.0. w Pile

@02

Mapa sieci pilskiej komunikacji miejskiej
obowiazujaca od 8 pazdziernika 2022 r.

— linie catoroczne

Legenda

1 & trasaliniiz oznaczeniem i przystankiem
550bis obstuga przystanku w ramach zajazdu

przystanek kraricowy

P TTZKew phoie

marcin gromadzki

Zrédto: MZK Pita sp. z o.o.
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Ponizej w tabeli i na schemacie przedstawiono wykaz linii komunikacyjnych realizowanych
przez MZK w Chodziezy.

Tabela 4. Wykaz linii komunikacyjnych realizowanych przez MZK w Chodziezy

Linia Przebieg trasy

ZDROJOWA — BUCZKOWSKA — GRUDZINSKICH — STASZICA — RYNEK — KOSCIUSZKI — DWORCOWA —
WYSZYNSKIEGO

STRZELCE — STRZELECIN — STRZELCE — RATAJE JEZIORNA — WICHROWE WZGORZE — RATAJE ZSL-G —
SEONECZNA — DABROWSKIEJ — WIOSNY LUDOW — KRASINSKIEGO — RYNEK — WYSZYNSKIEGO -
DWORCOWA — UJSKA — 3 MAJA — GAJOWA — OLESNICA

MIODOWA — WIEJSKA — ZACISZNA — WIEJSKA — OFIAR GOR MORZEWSKICH — OKRZEI — OFIAR GOR
MORZEWSKICH — WIOSNY LUDOW — ZWYCIESTWA — REYMONTA — WOJSKA POLSKIEGO — RYNEK —
WYSZYNSKIEGO — DWORCOWA — MARCINKOWSKIEGO — KOCHANOWSKIEGO — WARYNSKIEGO -
PODGORNA — LESNA — KOCHANOWSKIEGO — SIEJAKA

KASPRZAKA — GRUDZINSKICH — STASZICA — RYNEK — KOSCIUSZKI — DWORCOWA — WYSZYNSKIEGO
MIODOWA — WIEJSKA — OFIAR GOR MORZEWSKICH — OKRZEI — OFIAR GOR MORZEWSKICH — WIOSNY

LUDOW — ZWYCIESTWA — REYMONTA — WOJSKA POLSKIEGO — RYNEK — WYSZYNSKIEGO — DWORCOWA —
KOSCIUSZKI — PIEKARY — ZAMKOWA — PODANI EUROPOL

Zrédto: MZK sp. z 0.0. w Chodziezy

Rysunek 6. Schemat komunikacji MZK sp. z 0.0. w Chodziezy
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Zrédto: www.rozklad.com, data dostepu: 7.06.2022 r.
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4.4.3. Komunikacja gminna, powiatowa i miedzypowiatowa

Komunikacja gminna stuzy gtéwnie dowozowi dzieci do szkét i jest realizowana w formie kurséw
specjalnych. Przewozy szkolne majg bardzo duzy wptyw na rozwdéj tej formy komunikacji zbiorowej.
Gminy ze wzgledu na ograniczone budzety nie sg zainteresowane tworzeniem systemu gminnej
komunikacji zbiorowej, pomimo mozliwosci otrzymania dofinansowania z Funduszu Rozwoju
Przewozéw Autobusowych.

Komunikacja powiatowa na zasadach komercyjnych realizowana jest we wszystkich czterech
powiatach przez przewozinikdw prywatnych. Ponizej w tabeli przedstawiono linie komunikacyjne

o charakterze powiatowym funkcjonujgce na terenie ZIT MOF Pity.

Tabela 5. Linie komunikacji zbiorowej funkcjonujgce na obszarze Powiatu Chodzieskiego

Powiat Chodzieski

Lp. Nrzezwolenia/  Nazwa linii Przewoznik
zaswiadczenia
1 0000008 67023: Chodziez — Pietronki — Przedsiebiorstwo Komunikacji
Radwanki — Chodziez Samochodowej Spotka z 0.0. w Pile
2 0000013 67080 Chodziez — Wyszyny — Przedsiebiorstwo Komunikacji
Prosna Samochodowej Spotka z 0.0. w Pile
3 0000015 67113: Chodziez — Radwanki — Przedsiebiorstwo Komunikacji
Margonin — Szamocin — Chodziez Samochodowej Spotka z 0.0. w Pile
4 0000017 67209: Chodziez — Radwanki — Przedsiebiorstwo Komunikacji
Margonin — Kowalewo — Lipiny Samochodowej Spotka z 0.0. w Pile
5 0000025 67076 Chodziez — Szamocin — Przedsiebiorstwo Komunikacji
Heliodorowo — Swoboda — Nowy Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
Dwor
6 0000030 67055 Chodziez — Szamocin — Przedsiebiorstwo Komunikacji
Swoboda — Nowy Dwor Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
7 0000032 67160 Radwanki — Adolfowo Stare  Przedsiebiorstwo Komunikacji
— Pietronki Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
8 0000044 Linia nr 1: Budzyn — Podanin — »JAN — BUS”, Janusz Walczak
Chodziez — Rataje
9 0000046 67024: Chodziez, D.A./D.K. — Przedsiebiorstwo Komunikacji
Raczyn szk. — Szamocin Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
10 0000048 67302: Chodziez — Strézewko — Przedsiebiorstwo Komunikacji
Strézewo Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
11 0000050 Podanin — Chodziez — Pietronki — »JAN — BUS”, Janusz Walczak
Margonin
12 0000051 Linia nr 3: Podanin — Chodziez — »JAN — BUS”, Janusz Walczak
Zacharzyn — Szamocin
13 | 0000069 67156 Prochnowo — Margonin — Przedsiebiorstwo Komunikacji
Chodziez Samochodowej Spotka z 0.0. w Pile
14 | 0000071 Lipiniec — Chodziez przez Margonin  Firma ,PRZEMYStAW” Grazyna

Czarnecka

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Powiat Chodzieski.
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Tabela 6. Linie komunikacji zbiorowej funkcjonujgce na obszarze Powiatu Ztotowskiego

Lp.

1

1
1

0

1
2

Nr zezwolenia/
zaswiadczenia

0000073

0000068
0000075

0000074

0000063

0000070

0000061

0000058

0000064

0000072

0000071
0000062

Powiat Ztotowski

Nazwa linii

Debrzno Wie$ — Zakrzewo — Ztotow

Ztotéw — Tarnéwka — Ztotow
Okonek — Ciosaniec — Radawnica —
Ztotéw

Jastrowie — Nadarzyce — Nowiny —
Ztotow

Ztotéw — Swieta — Kleszczyna —
Buntowo — Stawianowo — Swieta
Okonek — Podgaje — Jastrowie —
Gorzna — Nowiny — Ztotow
Jastrowie — Borucino — Borucino |

Okonek — Ledyczek — Ztotow

Ztotéw — Nowa Swieta — Wasosz —
Swieta

Swieta — Ztotéw — Blekwit —
Klukowo — Zalesie — Pieczynek
Debrzno Wies — Ztotow

Swieta — Kleszczyna — Skic — Rudna
—Swieta

Przewoznik

Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
,JOZIN-TRANS” J6zef Switalla

Piotr Tarnowski BALTIC SEA TRANS
w spadku

Piotr Tarnowski BALTIC SEA TRANS
w spadku

Zaktad Ustug Lesnych Marek Pawlak

Piotr Tarnowski BALTIC SEA TRANS
w spadku

Piotr Tarnowski BALTIC SEA TRANS
w spadku

Piotr Tarnowski BALTIC SEA TRANS
w spadku

Zaktad Ustug Lesnych Marek Pawlak

Zaktad Ustug Lesnych Marek Pawlak

AUTOCENTRUM — Dariusz Kobryn
Zakfad Ustug Lesnych Marek Pawlak

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Powiat Ztotowski.

Tabela 7. Linie komunikacji zbiorowej funkcjonujgce na obszarze Powiatu Czarnkowsko-Trzcianeckiego

Lp.

1

Nr zezwolenia/
zaswiadczenia

007/2022
008/2022
009/2022
010/2022

011/2022

012/2022
013/2022

010/2023

Powiat Czarnkowsko-Trzcianecki

Nazwa linii

Folsztyn — Jedrzejewo — Czarnkéw

Krzyz Wlkp. — Herburtowo — Wielen
— Rosko — Czarnkow

Krzyz Wlkp. — Drawsko — Pitka —
Wielen — Rosko — Czarnkéw
Czarnkéw — Huta — Potajewo

Czarnkéw — Jedrzejewo —
Mtynkowo — Pofajewo — Krosin —
Czarnkéw

Czarnkéw — Lubasz — Goraj —
Kruteczek — Miaty

Czarnkéw — Romanowo Dolne —
Walkowice

Czarnkéw — Lubasz — Klempicz —
Prusinowo — Czarnkéw

Przewoznik

Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile

Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
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10

11
12

13

14

15

019/2022
018/2022

007/2023
001/2024

002/2024
003/2024

004/2024

Wielen — Debogéra — Wielen

Zelichowo — Huta Szklana — Krzyz
Wielkopolski

Potfajewo — Stawno — Lubasz
Trzcianka — Siedlisko — Dzierzgzko
Wielkie

Czarnkéw — Radosiew — Trzcianka

Trzcianka — Radolin — Czarnkow

Trzcianka — Kuznica Czarnkowska —
Czarnkow

Przewozy Autokarowe Piotrus — Tour
Marcin Wachowiak

Przewozy Autokarowe Piotrus — Tour
Marcin Wachowiak

EUROMATPOL Sp. z 0.0.

,Ustugi Transportowe M.K.KRUGER”
Robert Chalama

,Ustugi Transportowe M.K.KRUGER”
Robert Chalama

,Ustugi Transportowe M.K.KRUGER”
Robert Chalama

,Ustugi Transportowe M.K.KRUGER”
Robert Chalama

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Powiat Czarnkowsko-Trzcianecki.

Tabela 8. Linie komunikacji zbiorowej funkcjonujgce na obszarze Powiatu Pilskiego

Lp.
1

10
11
12
13

14

Nr zezwolenia/
zaswiadczenia

0000074
0000095/2

0000100/5

0000085
0000115/2
0000127/2
0000133

0000136/2

0000137
0000139
0000140
0000099/1
0000141

0000142

Powiat Pilski
Nazwa linii

Pita d.a. / d.k. — Wyrzysk — tozenica
— Dzwierszno Wielkie

Pita — Wysoka — Czajcze —
tobzenica

,50” Pita — tugi Ujskie — Ujscie —
Mirostaw

Pita — Okaliniec — Wyrzysk —
tobzenica
Rzadkowo — Kaczory — Pita

Pita — Byszki — Morzewo — Kaczory
Nowy Dwér — Jaraczewo —
Szydtowo — Stara tubianka — Pita,
ul. Sniadeckich, szkota

,60” Pita, pl.
Zwyciestwa/Srédmiejska — Pita, al.
WP — Dolaszewo — Szydtowo
Kosztowo — Niezychowo —
Kosztowo

Pita — Moscicka — Wysoka

Pita — Wysoka — Mtotkowo —
Wyrzysk

Pita — Moscicka — Wysoka —
Mtotkowo — Wyrzysk

Pita — Wysoka — Wysoczka

Kotun — Pita

Przewoinik

Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spoétka z 0.0. w Pile
Miejski Zaktad Komunikacji Spotka

z ograniczong odpowiedzialnoscig
w Pile

Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spotka z 0.0. w Pile
Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spotka z 0.0. w Pile
NOVABUS Magdalena Wozniak
Wateckie Towarzystwo Przewozowe
,L&S” Grzegorz Lasocki Spotka Jawna

Miejski Zaktad Komunikacji Spotka

z ograniczong odpowiedzialnoscia
w Pile

Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spotka z 0.0. w Pile
Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spotka z 0.0. w Pile
Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
Wateckie Towarzystwo Przewozowe
,L&S” Grzegorz Lasocki Spotka Jawna
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15 | 0000143 Pita — Wysoka — Wyrzysk — Osiek Przedsiebiorstwo Komunikacji
nad Notecig Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
16 | 0000144 ,1D” Pita, ul. Wypoczynkowa — Miejski Zaktad Komunikacji Spotka
Dolaszewo, Dziatki Zalesie z ograniczong odpowiedzialnoscia
w Pile
17 | 0000145 Osiek nad Notecig — Wyrzysk — Przedsiebiorstwo Komunikacji
tobzenice — Rataje, Il Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
18 | 0000146 Wyrzysk — Auguscin — Dziunin Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
19 0000147 Pita — Mosciska — Wysoka — Przedsiebiorstwo Komunikacji
Mtotkowo — Wyrzysk Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
20 0000148 Pita — Ujscie — Chrustowo — Nowa Przedsiebiorstwo Komunikacji
Wies Ujska — Ujscie — Pita Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
21 0000149 Miasteczko Krajeniskie — Kaczory —  Przedsiebiorstwo Komunikacji
Pita Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
22 0000150 Pita — Stara tubianka — Nowa Wateckie Towarzystwo Przewozowe
tubianka — Stara tubianka — ,L&S” Grzegorz Lasocki Spotka Jawna
Krepsko — Dobrzyca — Pita
23 0000128 Biatosliwie — Miasteczko Krajeriskie  NOVABUS Magdalena WoZniak
— Pifa
24 0000151 Biatosliwie — Miasteczko Krajeriskie  NOVABUS Magdalena Wozniak
— Pifa
25 0000152 ,1Z” Pita, Os. Gtadyszewo/Petla — Miejski Zaktad Komunikacji Spotka
Zawada (Dtuga) z ograniczong odpowiedzialnoscig
w Pile
26 0000153 Pita — Ujscie — Nowia Wies$ Ujska — Przedsiebiorstwo Komunikacji
Chrustowo — Pita Samochodowej Spétka z 0.0. w Pile
27 0000154 tobzenica — Wysoka Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spotka z 0.0. w Pile
28 0000155 Wysoka — tobzenica — Wyrzysk Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spotka z 0.0. w Pile
29 0000156 Jaraczewo — Szydtowo —Zawada—  Wateckie Towarzystwo Przewozowe
Stara tubianka — Nowa tubianka —  ,L&S” Grzegorz Lasocki Spétka Jawna
Tarnowo — Krepsko — Bobrzyca —
Pita
30 0000157 Pita — Moscicka — Wysoka — Przedsiebiorstwo Komunikacji
Wyrzysk — Osiek nad Notecig Samochodowej Spotka z 0.0. w Pile
31 0000159 Pita — Wysoka — Mtotkowo Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Spotka z 0.0. w Pile
32 0000160 Pita — Pobdrka Wielka — Wysoka — Przedsiebiorstwo Komunikacji
tobzenica Samochodowej Spotka z 0.0. w Pile
33 0000161 Osiek N/Notecig — Wyrzysk — Przedsiebiorstwo Komunikacji
Okaliniec — Pita Samochodowej Spotka z 0.0. w Pile
34 0000162 Pita — Kaczory — Miasteczko NOVABUS Magdalena Wozniak

Krajenskie — Brzostowo Stare

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Powiat Pilski.

Komunikacja ponadpowiatowa, przez obszar ZIT MOF Pity wedtug informacji Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego przebiega takie ponad 70 linii, na ktdre

zezwolenia/ zaswiadczenia wydat Marszatek Wojewddztwa Wielkopolskiego.
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5. Transport kolejowy

System transportu kolejowego na terenie ZIT MOF Pity, opiera sie na funkcjonowaniu potaczen
kolejowych obstugujgcych ten obszar zaréwno w relacji wewnetrznej, jak i zewnetrznej. Uktad linii
kolejowych zostat przedstawiony na ponizszym rysunku. Na terenie ZIT MOF Pity znajduje sie 9 stacji
kolejowych oraz 15 przystankdw kolejowych, z ktérych 9 jest wykorzystywanych w ruchu pasazerskim.
Gtéwnym osrodkiem w tej sieci jest Pita — jako miejsce zbiegu ww. linii kolejowych.

Skrzatusz:
=
LK403]

Szydiowo'KrajensKie

/ / J
- Pita Gi6 5 ,' &
Stobno 5
Moty_le«llvn
?Pﬂ;\tﬁghn\i
i LK374) i OWh .
Blata Pilska Ujscie Noleckie #2 £ Legenda:

Arzcianka Mirostaw Ujski punkty eksploatacyjne w ruchu pasazerskim:
@ @ stacje kolejowe wykorzystywane w ruchu

LK203| &
Siedlisko Czarn ko&v.sk‘e

@  przystanki kolejowe wykorzystywane w ruchu
©  stacje/przystanki niewykorzystywane w ruchu
- linie kolejowe
[ granice obszaru opracowania
a granice wojewodztw
0 10 20 km

D granice powiatéw
[ ; y
granice gmin MOF Pita

Rysunek 7. Zasieg sieci kolejowej na terenie gmin MOF Pity

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDOT10k.

Na system transportu kolejowego w analizowanym obszarze sktadajg sie nastepujace linie
kolejowe:

e Llinia kolejowa nr 18 — pierwszorzedna, prawie w catosci dwutorowa, zelektryfikowana linia
kolejowa znaczenia panstwowego, fgczaca stacje Kutno ze stacjg Pita Gtéwna. Przebiega przez
obszar wojewddztwa tdédzkiego, wojewddztwa kujawsko-pomorskiego iwojewddztwa
wielkopolskiego. Stacje i przystanki w granicach obszaru funkcjonalnego:

% Kaczory

®

«» Pita Gtéwna
+»+ Pita fabryczna.

W ponizszej tabeli przedstawiono dane dotyczgce wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach
kolejowych linii nr 18 w roku 2022 (przystanek Pita Fabryczna funkcjonuje od 10 marca 2024 roku,
przez co nie jest ujety w ponizszej tabeli).
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Tabela 9. Wymiana pasazerska na stacjach na linii nr 18

Nazwa stacji Wymiana Srednia Srednia liczba
pasazerska dobowa pasazeréw na 1

[liczba oséb]  liczba zatrzymanie wg
zatrzyman przedziatéw

Pita 4700 88 55

sy oy 0029 18 odi0dols

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Transportu Kolejowego.

e Llinia kolejowa nr 203 — pierwszorzedna, jedno- i dwutorowa linia kolejowa znaczenia
panstwowego tgczaca stacje Tczew ze stacjg Kostrzyn. Stacje i przystanki w granicach obszaru
funkcjonalnego:

+»+ Biata Pilska
% Biernatowo
¢ Dolnik

+ Krajenka

<+ Pita Gtéwna

« Pita Podlasie

% Siedlisko Czarnkowskie

+» Skorka

« Stobno

% Trzcianka

& Ztotow.

W ponizszej tabeli przedstawiono dane dotyczace wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach
kolejowych linii nr 203 w roku 2022. Najwieksza wymiana pasazerska w pociggach obstugujgcych ww.
linie wystepuje w miejscowosci Pita Gtéwna, Trzcianka i Ztotéw.

Tabela 10. Wymiana pasazerska na stacjach linii nr 203

Nazwa stacji Wymiana Srednia Srednia liczba
pasazerska dobowa pasazerow na 1

[liczba osdb] liczba zatrzymanie wg
zatrzyman przedziatow

Krajenka 0-9 11 od0do2

Krajenka 50—99 13 od 5do 10
Krajenka 10-19 11 od0do2
Pita 4700 88 55

Pita 20-49 11 od2do5
Trzcianka 0-9 18 od 0do 2
Trzcianka 50—99 18 od2do5
Trzcianka 50—99 18 od2do5
Trzcianka 20-49 18 od0do 2
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Ztotow 300-499 13 od 20 do 40

_ Trzcianka 500—699 22 od 20 do 40

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Transportu Kolejowego.

e Linia kolejowa nr 354 — jedno- i dwutorowa, zelektryfikowana, pierwszorzedna linia kolejowa
w wojewddztwie wielkopolskim tgczaca stacje Poznan Gtéwny (posterunek odgatezny PoD)
ze stacjg Pita Gtdwna. Stacje i przystanki w granicach obszaru funkcjonalnego:

% Chodziez
% Milcz
«» Dziembdwko

72

% Pita Kalina

@,

% Pita Gtéwna.

W ponizszej tabeli przedstawiono dane dotyczgce wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach
kolejowych linii nr 354 w roku 2022. Najwieksza wymiana pasazerska w pociggach obstugujgcych ww.
linie wystepuje w miejscowosci Chodziez i Pita Gtéwna.

Tabela 11. Wymiana pasazerska na stacjach na linii nr 274

Nazwa stacji Wymiana Srednia Srednia liczba
pasazerska dobowa pasazeréw na 1

[liczba osdb] liczba zatrzymanie wg
zatrzyman przedziatow

_ Chodziez 700999 25 od2do5
_ Chodziez 50-99 25 od2do5
_ Kaczory 50—99 25 od0do2
Piagtowna  pi 4700 25 0d2dos

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Transportu Kolejowego.

o Llinia kolejowa nr 403 — jednotorowa, niezelektryfikowana, drugorzedna linia kolejowa
znaczenia panstwowego, taczgca posterunek odgatezny Pita Pétnoc ze stacjg Ulikowo. Stacje
i przystanki w granicach obszaru funkcjonalnego:
% Szydtowo Krajenskie.

W ponizszej tabeli przedstawiono dane dotyczgce wymiany pasazerskiej na stacji Szydtowo
Krajenskie w roku 2022.

Tabela 12. Wymiana pasazerska na stacjach na linii nr 403

Nazwa stacji Wymiana Srednia Srednia liczba
pasazerska dobowa pasazeréw na 1

[liczba oséb] liczba zatrzymanie wg

zatrzyman przedziatow
savdlowoKrajefskie | Seydiowo =

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Transportu Kolejowego.

Strona | 40




Elementy Zréwnowazonej Mobilnosci zatacznik do Zmiany Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych (ZIT) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pity - aktualizacja

e Linia kolejowa nr 405 — jednotorowa, czesciowo zelektryfikowana, pierwszo- i drugorzedna
linia kolejowa (na odcinku w km 0,251 — 72,150 znaczenia panstwowego) w pdtnocnej Polsce
taczaca Pite z Ustka. Stacje i przystanki w granicach obszaru funkcjonalnego:

% Pita Gtéwna
«» Stara tubianka.

W ponizszej tabeli przedstawiono dane dotyczgce wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach
kolejowych linii nr 405 w roku 2022.

Tabela 13. Wymiana pasazerska na stacjach na linii nr 405

Pita Gtéwna Pita 4700 88 55

Stara tubianka Szydfowo 2049 13 od2do5

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Transportu Kolejowego.

Nie wszystkie gminy ZIT MOF Pity majg dostep do linii kolejowych. W gminie Wysoka nie wystepuje
czynna infrastruktura kolejowa (istnieje nieczynny odcinek linii waskotorowej tgczgcej Wysoka
z Biatosliwiem i tobzenicy, ktéra na odcinku poza terenem MOF jest wykorzystywana w ruchu
turystycznym). W gminie Ujscie znajduje sie linia, ktéra obecnie jest niewykorzystywana w ruchu
pasazerskim, a w gminie wiejskiej Ztotdw nie zatrzymujg sie zadne pociagi ze wzgledu na brak
przystanku lub stacji kolejowej. Pomimo modernizacji linii kolejowych stan niektérych budynkéw
stacyjnych i infrastruktury do obstugi podrdznych jest niewystarczajacy i w dalszej perspektywie
czasowej wymaga poprawy. Przekfada sie to na spadek konkurencyjnosci przewozéw kolejowych
wzgledem komunikacji samochodowej. Sie¢ kolejowa i towarzyszaca jej infrastruktura na
analizowanym Obszarze wymaga systemowej rozbudowy i modernizacji linii, ktére utatwig oraz
przy$pieszg komunikacje pomiedzy poszczegdlnymi miastami i gminami analizowanego Obszaru.

Wazing role w podniesieniu znaczenia kolei jako gtéwnego srodka transportu w komunikacji
pasazerskiej na terenie ZIT MOF Pity na krétkich i dtugich dystansach beda miaty konkurencyjny czas
przejazdu kolejg oraz organizacja linii dowozowych do centréow przesiadkowych, ktére bedg réwniez
posiadaty pojemne i bezpieczne parkingi typu P&R oraz B&R.

Informacje dotyczgce transportu kolejowego w ujeciu syntetycznym zostaty przedstawione
w Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pity -
aktualizacja.
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6. Transport lotniczy

Transport lotniczy na terenie ZIT MOF Pity nie jest rozwiniety, a jego funkcjonowanie ogranicza sie
do poziomu lokalnego. Najblizsze pasazerskie porty lotnicze znajdujg sie w Bydgoszczy i w Poznaniu,
a kolejne w Gdansku i w Goleniowie.

W Pile na lotnisku powojskowym dziata ladowisko, ktdre aktualnie jest na etapie certyfikacji na
publiczne lotnisko cywilne. Na analizowanym Obszarze znajdujg sie takze lgdowiska uzytku
prywatnego: Smitowo i Krepsko dla samolotéw, a takze lokalne ladowiska dla helikopteréw, w tym
3 lagdowiska przyszpitalne. Poza tym na terenie gmin Chodziez, Kaczory, Krajenka, Wysoka i Ztotow
wyznaczono gminne miejsca lgdowania helikopteréw LPR, co zwizualizowano na ponizszym rysunku.

Rysunek 8. Infrastruktura lotnicza na terenie ZIT MOF Pity

Legenda:
A lotniska

ladowiska samolotowe

+
@ przyszpitalne ladowisko dla helikopterow
@® inne ladowisko dla helikopterow
@ miejsce gminne - ladowiska helikopterow LPR
D granice obszaru opracowania
c granice wojewodztw
3 granice powiatow
[] granice gmin MOF Pila

Zrédto: opracowanie wtasne.
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7. Transport wodny

Przez potudniowg czes¢ ZIT MOF Pity przeptywa rzeka Noteé, ktéra stanowi czesc
miedzynarodowego szlaku wodnego E-70 tgczgcego Holandie z Rosjg i Litwa. Przeptywa ona od
zachodu przez granice gminy Trzcianka z granicg obszaru, gmine Ujscie i granice gmin Kaczory
i Chodziez. Na catej tej trasie Notec zostata sklasyfikowana jako droga klasy Ib — jest to jedna
z najnizszych klas drég wodnych o znaczeniu regionalnym, ktéra charakteryzuje sie niskimi
parametrami tj. klasg tadownosci do 180 t, zanurzeniem maksymalnym do 1,4 m i szerokosci
maksymalnej do 4,7 m.

W Pile w sezonie wiosenno-letnim funkcjonuje turystyczny tramwaj wodny. Rejsy turystyczne
organizowane sg takze w Ujéciu na Noteci oraz w Chodziezy na Jeziorze Miejskim.

Na ponizszym rysunku przedstawiono rodzaje wystepujacych na terenie ZIT MOF Pity ciekow
wodnych wraz z kanatami zeglownymi. Nie sg to jednak znaczace elementy infrastruktury wodnej
w regionie.

Rysunek 9. Drogi wodne ZIT MOF Pity

Legenda:
rodzaje ciekéw wodnych:
—— rzeka zeglowna
rzeka niezeglowna
inne
- kanat zeglowny
klasa drogi wodnej:
— b
I
11T
[ miedzynarodowy szlak wodny E-70
E granice obszaru opracowania
a granice wojewodztw
D granice powiatow
[ granice gmin MOF Pita

0 10 20 km
[ I

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Ministerstwa Infrastruktury.
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8. Transport towaréw

Potrzeba transportowa w ruchu towarowym jest generowana gtéwnie przez podmioty
gospodarcze, centra logistyczne i magazyny. Mozna prognozowaé, ze w latach 2021-2030 bedzie
nastepowat dalszy wzrost ruchu pojazdéw ciezarowych spowodowany inwestycjami w Specjalnych
Strefach Ekonomicznych (SSE) i strefach przemystowych lokalizowanych w gminach MOF Pity.
Pokazujg to wskazniki dotyczgce dynamiki liczby przedsiebiorstw lub udziatu podmiotéw z udziatem
kapitatu zagranicznego w przedsiebiorstwach ogdétem. W strefach tych powstang centra logistyczne,
ktdrymi nazywane sg obiekty bedgce rdwniez nowoczesnymi magazynami do wynajecia (okreslanymi
tez mianem parkow logistycznych) lub s3g to branzowe badz firmowe punkty dystrybucyjne. Na terenie
obszaru funkcjonalnego funkcjonujg podstrefy nalezgce do Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomiczne;j
(PSSE) oraz Kostrzynsko-Stubickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej (K-S SSE). Ponad 60 ha terendow
zlokalizowanych w Pile zostato wigczonych do PSSE jako podstrefa Pita.

Podstawowg role w transporcie tadunkéw w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Pity petni
komunikacja samochodowa z wykorzystaniem pojazdéw ciezarowych oraz dostawczych (do 3,5 t).
W ostatnich latach nie przeprowadzono w zadnej z gmin kompleksowych pomiaréw dotyczgcych
ruchu pojazddw ciezarowych i dostawczych, a jedyne dostepne dane pochodzg z generalnego pomiaru
ruchu (GPR). Problemy logistyki miejskiej sg rozwigzywane punktowo. Ruch samochoddéw
ciezarowych, przede wszystkim tranzytowy w relacji wschod — zachéd, odbywa sie drogami DK10 oraz
DW 179 natomiast w relacji pétnoc — potudnie DK11 oraz DW 188 oraz DW180.

Rysunek 10. Uktad sieci drogowej

Legenda:
kategorie drég publicznych:
=== krajowe
= wojewddzkie

powiatowe

gminne
[ granice obszaru opracowania
D granice wojewddztw

granice powiatow
granice gmin MOF Pita

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Drogi krajowe DK10 oraz DK11 posiadajg nosnos¢ 100kN/os. Pozostate drogi wojewddzkie oraz ich
odcinki posiadajg dopuszczalng no$nos¢ 80 kN/os.

Rysunek 11. Sredni dobowy ruch pojazdoéw ciezarowych — GPR 2020
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Zrédto: GDDKIA

Sredni dobowy ruch pojazdéw ciezarowych, wystepujacy na gtéwnych ciggach drogowych DK 10
i DK 11 i zawiera sie w przedziale 1200 — 1500 poj./dobe. Na DW180 s$redni dobowy ruch pojazdéw
wynosi do 360 poj./dobe.

Aktywnos$¢ gospodarcza obszaru, liczne zaktady produkcyjne i parki przemystowe powodujg,
ze logistyka miejska powinna by¢ brana pod uwage jako element polityki transportowej ZIT MOF Pity.
Przy podejmowaniu dziatan zmierzajacych do zmniejszenia istniejgcych barier rozwojowych nalezy
polega¢ na rozwigzaniach z obszaru zréwnowazonego transportu i logistyki miejskiej. Jak dotad
w kontekscie krajowym nie opracowano szczegdétowych dokumentdéw strategicznych i kierunkowych

dotyczacych tego obszaru transportu takich jak np. Zréwnowazony Plan Logistyki Miejskiej
(SULP — Sustainable Urban Logistics Plan).
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9. Analiza zachowan transportowych mieszkaricéw MOF Pity

9.1.Wstep, badanie preferencji komunikacyjnych

W ramach prac nad zatgcznikiem przeprowadzono badanie ankietowe dotyczace mobilnosci.
Mieszkancéw oraz osoby przemieszczajace sie na analizowanym obszarze zapytano o ich preferencje
i zwyczaje dotyczgce mobilnosci, a takze o problemy komunikacyjne, jakie dostrzegajg. Badanie miato
forme ankiety internetowej, udostepnionej do wypetniania w dniach 5 lutego do 26 marca 2024 roku.
W tym czasie zebrano odpowiedzi od 1139 osdb o réznych preferencjach i z réznych grup wiekowych.
Zebrane wyniki postuzyly do okreslenia zachowan transportowych uczestnikéw ruchu,
zdiagnozowania probleméw dotyczacych mobilnosci oraz do wskazania kierunkéw rozwoju
zréwnowazonej mobilnosci na kolejne lata.

9.2.Metryczka
Kolejne podrozdziaty zawierajg charakterystyke przebadanej grupy respondentow.

9.2.1. Podziat respondentdw ze wzgledu na pteé

H Kobieta

= Mezczyzna

Wykres 4. Podziat respondentow ze wzgledu na ptec¢ (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

Wiekszo$¢ ankietowanych to kobiety (82,9%). Mezczyzni stanowili 17,1% ogotu respondentow.
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9.2.2. Wiek respondentow

1,3% 0,1% _ 1,3%

Hdo 14 lat

m14-19lat
m20-27lat
128 -49 lat
M50 - 64 lat

H powyzej 64 lat

Wykres 5. Wiek respondentéw (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

Najwiekszg grupe ankietowanych stanowity osoby w przedziale wiekowym od 28 do 49 lat (84,3%).
Osoby w wieku od 50 do 64 lat stanowity 9,9% ankietowanych. Kolejna grupa to osoby w wieku od 20
do 27 lat — 3,1%. Respondenci w wieku od 14 do 19 stanowili 1,3%, tak samo jak grupa oséb w wieku
powyzej 64 lat. Najmniej liczna grupa to osoby do 14 roku zycia — 0,1% ankietowanych.

9.2.3. Posiadanie dzieci

Respondentéow zapytano takze, czy posiadajg dzieci w wieku do 18 lat. Osoby w wieku
produkcyjnym posiadajgce dzieci w wieku szkolnym i mtodsze stanowig jedng z kluczowych grup
spotecznych, ktérych potrzeby nalezy uwzgledniac¢ przy planowaniu zrdwnowazonej mobilnosci.

Ponizszy wykres przedstawia udzielone odpowiedzi.

W Tak

B Nie

Wykres 6. Osoby posiadajgce dzieci w wieku niepetnoletnim (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Dzieci, niepetnoletnie, posiada ponad 80% ankietowanych, za$ niespetna 20% respondentdéw nie
posiada dzieci w wieku do 18 lat.

9.2.4. Aktywnos¢ zawodowa

Ankietowanych zapytano o aktywnos$¢ zawodowa. Udzielone odpowiedzi zostaty pokazane na
ponizszym wykresie.

1,6%

1,5%

B Prowadzi wtasng

dziatalnos¢ gospodarcza
1,3% M Pracuje i uczy sie/studiuje

B Pracuje i jest na
rencie/emeryturze

M Pracuje

B Nie pracuje

B Uczer/student

Wykres 7. Aktywnos¢ zawodowa (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

Osoby pracujgce stanowity najliczniejszg grupe respondentéw — 70,9%. Kolejng pod wzgledem
licznosci grupa byty osoby prowadzace wtasng dziatalnos¢ gospodarczg — 9,8%. Osoby niepracujace
stanowity 8,7%, osoby pracujace i uczace sie lub studiujace to 6,2%. Wynik kazdej z pozostatych grup
oscyluje w granicach 1,5% ogétu ankietowanych oséb.

9.2.5. Gmina zamieszkania

Respondentéw poproszono o wskazanie gminy zamieszkania. Zestawienie wskazan gmin
przedstawiajg ponizsza tabela oraz wykres.

Tabela 14. Gmina zamieszkania (n = 1139)
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1,6%

3,1%
2,5%

Wykres 8. Gmina zamieszkania (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

4,5%
7,5%
3,8%
2,5%
5,0%
3,1%
6,3%

1,6%

B Gmina Pita

H Miasto Chodziez

B Gmina Chodziez

B Miasto i Gmina Kaczory

B Miasto i Gmina Krajenka

B Gmina Szydtowo

B Gmina Trzcianka

B Gmina Ujscie

= Miasto i Gmina Wysoka
Miasto Ztotow

B Gmina Ztotéw

H Inna gmina

Najliczniejszg grupe ankietowanych reprezentowaty osoby zamieszkujgce Gmine Pita — grupa ta
stanowi blisko 38,6% wszystkich badanych. Miasto Chodziez zamieszkuje 11,5% badanych, zas gmine
Chodziez 10% badanych. Zadna z pozostatych gmin nie przekroczyta 10%. Nalezy zauwazy¢, ze tylko
1,6% ankietowanych zamieszkiwato gmine poza obszarem niniejszego opracowania.
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9.3. Wyniki badan

Ankietowanym zadano 8 pytan zamknietych, z ktdrych cze$s¢ miata rozbudowang forme.

Odpowiedzi przedstawiono na kolejnych wykresach.

W pytaniu numer 1 zapytano ankietowanych, czy posiadajg samochdéd do codziennej,
samodzielnej dyspozycji.

H Tak

® Nie

Wykres 9. Czy posiada Pan/i samochdd do codziennej, samodzielnej dyspozycji? (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

81,7% badanych odpowiedziato twierdzaco na to pytanie.

Osoby, ktére w pytaniu pierwszym odpowiedziaty twierdzaco, w kolejnym pytaniu zostaty
zapytane o liczbe samochoddéw wystepujgcych w gospodarstwie domowym.

i
m2
m3

wiecej niz 3

Wykres 10. lle samochoddw znajduje sie w Paristwa gospodarstwie domowym? (n = 931)

Zrédto: opracowanie wtasne.
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35,6% ankietowanych deklarowato, ze posiada w gospodarstwie domowym 1 samochdd, 52%
badanych twierdzi, ze posiada 2 pojazdy, zas 8,5% ankietowanych deklarowato posiadanie
w gospodarstwie domowym 3 samochodow. Odpowiedzi ,,wiecej niz 3” udzielito 4% respondentow.

W pytaniu numer 3 poproszono ankietowanych o okreslenie, w jaki sposdb najczesciej docierajg
do poszczegdlnych miejsc (celow podrdézy). Dla kazdego celu respondent mégt wskazac kilka sposobdow
przemieszczania (np. do pracy respondent moze jezdzi¢ samochodem jako kierowca, rowerem,
autobusem miejskim), dlatego suma odpowiedzi dotyczaca danego miejsca przekracza 100%. Wyniki
przedstawiono na wykresie liczbowym, gdzie zsumowano liczbe wskazan sposobéw dojazdu dla
poszczegdlnych celdw podrozy.

70%
B Nie dotyczy
60% M Pieszo
B Rowerem
50%
Motocyklem
40%
B Sam. jako pasazer
30% M Sam. jako kierowca
Autobusem miejskim
20%
Autobusem (powiatowy,
prywatny)
10%
Pociggiem
0% ‘ ‘ ‘ Inaczej
Praca Nauka Zdrowie  Zakupy Sprawy Inne
urzedowe

Wykres 11. W jaki sposéb najczesciej dociera Pan/i do wyzej wymienionych miejsc? — wybdr Srodka transportu
w poszczegdlnych celach podrozy (n = 8160)

Zrédto: opracowanie wtasne.

Dla kazdego celu udziat sposobdéw podrdézowania przedstawia sie podobnie, najczesciej
wybieranym sposobem podrézy jest bowiem jazda samochodem jako kierowca, ruch pieszy lub jazda
samochodem jako pasazer.

Czes$¢ mieszkancow w podrézach codziennych wykorzystuje autobus oraz rower jako srodek
transportu, co swiadczy o tym, ze sg one uzupetnieniem systemu transportowego, a w przysztosci
mogg by¢ takze alternatywga dla indywidualnego transportu samochodowego. Pozostate sposoby
podrdézowania: pocigg, motocykl oraz inne sg bardzo rzadko wybierane w podrézach codziennych.
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Ponadto liczba wskazan dla poszczegdlnych celéow pokazuje, jak zrdéznicowany moze by¢ wybér
sposobu przemieszczania sie. Przyktadowo do miejsc rozrywki czy rekreacji (najmniej sprecyzowany
cel) réznorodnosé sposobow przemieszczania sie jest najwieksza. Respondenci czesto wybierajg
spacer czy rower w ramach rekreacji samej w sobie. Podréze te jednak nie majg charakteru cyklicznego
i nie sg uzaleznione od godzin szczytu, a rozmieszczenie celdw oraz dtugos¢ podrdzy sg réznorodne,
wiec nie majg znaczacego wptywu na codzienne problemy komunikacyjne w obszarze.

Tymczasem najmniejsza liczba wskazan réznych rodzajéw srodka transportu charakteryzuje ruch
obligatoryjny do pracy czy miejsc nauki. Ma to odzwierciedlenie w rzeczywistosci, gdyz respondenci
zwykle docierajg do tych celéw podrdzy w taki sam sposdb, najczesciej takg sama trasg. Wyjatek mogg
stanowi¢ podrdze tzw. taczone, kiedy podczas codziennego przemieszczania sie dom — praca — dom
respondenci zawozg lub odbierajg dzieci ze szkoty albo robig zakupy.

Pytanie numer 4 byto powigzane z pytaniem numer 3, poniewaz respondenci zostali poproszeni o
wskazanie, jak czesto podrdézujg do miejsc wskazanych w poprzednim pytaniu. W tym pytaniu
ankietowani mogli udzieli¢ tylko jednej odpowiedzi. Odpowiedzi na to pytanie zostaty przedstawione
na ponizszym wykresie.

90%
80%
70%
60% H Nie dotyczy
50% M 6-7 razy w tygodniu
M 4-5 razy w tygodniu
40% y wlyg
2-3 razy w tygodniu
30% .
M 1 raz w tygodniu
20% - M 1-3 razy w miesigcu lub rzadziej
10% -
0% -
Praca Nauka Zdrowie Zakupy Sprawy Inne
urzedowe

Wykres 12. lle czasu zajmuje Panu/i dotarcie do nastepujgcych celow podrézy? (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

Analizujgc powyzsze dane, widac regularnos$¢ podréozy w przypadku dojazdéw do miejsc pracy
i nauki. Zdecydowana wiekszo$¢ odpowiedzi to 4-5 razy w tygodniu. Ankietowani o wiele rzadziej
podrdzujg w sprawach zdrowotnych oraz urzedowych — najczesciej padajgcg odpowiedzig byto 1-3
razy w miesigcu lub rzadziej. Ta odpowiedz padata najczesciej rdwniez w przypadku innych miejsc
(np. rozrywki, rekreacji czy gastronomii), jednak w tym przypadku odpowiedZ nie dominuje tak
wyraznie jak w przypadku urzedéw i placdwek zdrowia. Jesli chodzi o robienie zakupdw, najczesciej
padajacg odpowiedzig byta ,,2-3 razy w tygodniu”.
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Nastepnie poproszono respondentow o okreslenie, w jaki sposdb i jak czesto podrdzujg do siedzib
powiatdw tj.: Pity, Trzcianki, Chodziezy oraz Ztotowa. Odpowiedzi prezentujg dwa kolejne wykresy.

70%
60% M Jestem mieszkancem tego
miasta
B Nie dotyczy
50%
B Rowerem
40% = Motocyklem
B Samochodem jako pasazer
30% -
B Samochodem jako kierowca
20% -  Autobusem
Pociaggiem
10% -
Inaczej
0% -

Pia Trzcianka Chodziez Ztotow

Wykres 13. W jaki sposéb dociera Pan/i do wskazanych miejscowosci? (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

Dominujgcym srodkiem transportu w podrézach do wszystkich trzech miast jest wtasny
samochéd. Komunikacjg zbiorowa najwiecej oséb dojezdza do Pity.
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70%
60%
50% B Jestem mieszkaricem tego miasta
B Nie dotyczy
0,
40% M 6-7 razy w tygodniu
1 4-5 razy w tygodniu
30% -
M 2-3 razy w tygodniu
M 1 raz w tygodniu
20% Ve
m 1-3 razy w miesigcu lub rzadziej
10% -
0% -

Pia Trzcianka Chodziez Ztotow

Wykres 14. Jak czesto podrdézuje Pan/i do wskazanych miejscowosci? (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

Najczesciej odwiedzanym miastem jest Pita. Pita jest miastem rdzeniem obszaru funkcjonalnego.
Pozostate miasta s3 odwiedzane duzo rzadziej lub wcale.

Pytanie numer 7 zawierato liste stwierdzen, a respondenci mieli za zadanie okresli¢, na ile sie z
nimi zgadzajg. Uzyskane odpowiedzi przedstawiono na kolejnych wykresach kotowych. Pod kazdym
wykresem znajduje sie komentarz do niego.

Chodniki w miejscu mojego zamieszkania sg w stanie
dobrym, czuje sie bezpiecznie, chodzac pieszo

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
M Raczej sie nie zgadzam
1 Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

m Zdecydowanie sie zgadzam

4,1%

Wykres 15. Na ile zgadza sie Pan/i ze stwierdzeniem? Chodniki w miejscu mojego zamieszkania sq w stanie
dobrym, czuje sie bezpiecznie, chodzqc pieszo (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Blisko 50% respondentéw ocenito stan chodnikdw w swoim miejscu zamieszkania jako dobry
(zdecydowanie sie zgadzam oraz raczej sie zgadzam). 46,4% ankietowanych nie zgadza sie z tym
stwierdzeniem, a pozostali (4,1% badanych) nie ma zdania w tym temacie. Negatywnych wynikéw nie
da sie jednoznacznie przyporzgdkowaé konkretnym problemom wystepujagcym w danym miejscu.
Wskazana ocena to subiektywne odczucie kwestii bezpieczenstwa oraz oceny stanu chodnikéw.
Problem duzo czesciej wystepuje na obszarach pozamiejskich, gdzie chodniki s3 w ztym stanie
technicznym lub jest ich brak.

Z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/nauki
moge bezpiecznie dojechac rowerem

B Zdecydowanie sig nie zgadzam
M Raczej sie nie zgadzam

Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

m Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 16. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Z miejsca mojego zamieszkania do miejsca
pracy/nauki moge bezpiecznie dojechac rowerem (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

Potowa ankietowanych nie zgadzata sie ze wskazanym stwierdzeniem. 42,2% ankietowanych
udzielita odpowiedzi, w ktérej zgadza sie z powyzszg teza. 7,7% nie ma zdania w tym temacie.
Bezposredni wptyw na poziom bezpieczedAstwa ma odpowiednia infrastruktura. Wydzielone,
wyasfaltowane sciezki rowerowe, przejazdy dla rowerdw itp. sprawiajg, ze mieszkancy zaczynajg
postrzegaé¢ rower jako alternatywe dla ruchu samochodowego i czujg sie bezpiecznie podczas
poruszania sie nim.
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Czas dojazdu rowerem z miejsca mojego zamieszkania do
miejsca pracy/nauki jest krotszy niz 20 minut

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
1 Raczej sie nie zgadzam
H Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

M Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 17. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Czas dojazdu rowerem z miejsca mojego
zamieszkania do miejsca pracy/nauki jest krétszy niz 20 minut (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

Ze stwierdzeniem ,Czas dojazdu rowerem z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/nauki
jest krétszy niz 20 minut” zdecydowanie zgadza sie oraz raczej zgadza sie 45,7% respondentdéw. Bardzo
podobna grupa ankietowanych (46,6%) nie zgadza sie z tym stwierdzeniem, zas 7,7% nie ma zdania na
ten temat. Mozna wywnioskowac, ze osoby, ktére majg krétszy czas dojazdu do pracy niz 20 minut,
mieszkajg w obrebie ok. 3-5 km od miejsca pracy. Natomiast odpowiedzi przeczgce podaty osoby,
ktorych odlegtos¢ z miejsca zamieszkania do pracy jest wieksza niz 5 km lub w ogdle nie korzystajg
z roweru jako $rodka transportu i nie znajg faktycznego czasu przejazdu.

System drég rowerowych jest dobrze rozwiniety,
korzystajgc z nich, czuje sie bezpiecznie i komfortowo

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
M Raczej sie nie zgadzam

M Nie mam zdania

= Raczej sie zgadzam

B Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 18. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? System drég rowerowych jest dobrze rozwiniety,
korzystajgc z nich, czuje sie bezpiecznie i komfortowo (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.
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System drég rowerowych zostat oceniony negatywnie. Odsetek odpowiedzi przeczacych (53,6%)
jest znacznie wiekszy od odpowiedzi twierdzacych (33,8%). Taka sytuacja jednoznacznie wskazuje
potrzebe rozwoju infrastruktury rowerowej na obszarze objetym opracowaniem. Jesli rower
w przysztosci ma by¢ alternatywnym srodkiem transportu, nalezy rozwazy¢ opracowanie spéjnej
koncepcji drég rowerowych, ktéra pdzniej bedzie systematycznie realizowana.

Z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/nauki
moge dojechac komunikacjg zbiorowa
(autobusem/pociggiem)

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
H Raczej sie nie zgadzam
= Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

W Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 19. Na ile zgadza sie Pan/i ze stwierdzeniem: Z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/nauki
moge dojechac komunikacjq zbiorowq (autobusem/pociggiem) (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

46% ankietowanych twierdzi, ze moze korzystac¢ z komunikacji zbiorowej (autobusu lub pociagu)
w codziennych podrdzach, co jednak nie jest tozsame z tym, ze z tego transportu korzysta. Z kolei
blisko 43,4% osdb twierdzi, ze nie ma mozliwosci dojazdu autobusem lub pociggiem do miejsca pracy
czy nauki. To duzy odsetek, przy czym nie jest jasne, czy wynika to z braku potgczen w ogéle, czy braku
ich konkurencyjnosci (np. brak dojazdu czy powrotu o okreslonej godzinie).
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Czas dojazdu komunikacjg zbiorowg (autobusem
/pociaggiem) z miejsca mojego zamieszkania do miejsca
pracy/nauki jest krotszy niz 45 minut

M Zdecydowanie sie nie zgadzam
H Raczej sie nie zgadzam
M Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

B Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 20. Na ile zgadza sie Pan/i ze stwierdzeniem? Czas dojazdu komunikacjq zbiorowg
(autobusem/pociggiem) z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/nauki jest krdtszy niz 45 minut
(n=1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

Zdecydowanie najwiecej badanych (53,6%) zgadza sie ze stwierdzeniem, Ze czas dojazdu
komunikacjg zbiorowa (autobusem lub pociggiem) z miejsca zamieszkania do miejsca pracy/nauki jest
krétszy niz 45 minut. 30,3% zdecydowanie nie zgadza sie z tym stwierdzeniem. Pozostata grupa nie
potrafi udzieli¢ jednoznacznej odpowiedzi, co moze wskazywac, ze nigdy nie korzystata z transportu
zbiorowego w dojazdach do miejsca pracy/nauki.
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Korzystam z komunikacji zbiorowej, poniewaz jest ona dla
mnie alternatywa dla wtasnego samochodu

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
I Raczej sie nie zgadzam
© Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

H Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 21. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Korzystam z komunikacji zbiorowej, poniewaz
jest ona dla mnie alternatywq dla wtasnego samochodu (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

Ponad potowa respondentéw (52,2%) nie traktuje komunikacji zbiorowej jako alternatywy dla
wtasnego samochodu. Jedynie dla 27,5% badanych jest to konkurencyjny sposdb przemieszczania sie.
Duza czesc respondentdw (20,3%) nie ma zdania na ten temat.

Infrastruktura drogowa w mojej gminie/miescie jest
w stanie dobrym (ulice, drogi, oznakowanie drogowe,
sygnalizacje swietlne)

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
W Raczej sie nie zgadzam
1 Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

m Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 22. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Infrastruktura drogowa w mojej gminie/miescie
jest w stanie dobrym (ulice, drogi, oznakowanie drogowe, sygnalizacje swietlne) (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

36,3% respondentdw zdecydowanie sie zgadza lub raczej sie zgadza z ww. stwierdzeniem. Ponad
potowa badanych ma odmienne zdanie. 13,4% ankietowanych nie ma zdania na ten temat.
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Infrastruktura drogowa w miastach jest w lepszym stanie niz infrastruktura drogowa na obszarach
wiejskich, co moze wptywac na réznice w ocenie ogdlne;j.

W mojej gminie/miescie nie wystepujg problemy
z parkowaniem

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
M Raczej sie nie zgadzam
M Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

m Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 23. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? W mojej gminie/miescie nie wystepujqg problemy
z parkowaniem (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

Ponad potowa respondentéw (55,6%) zauwaza problemy z parkowaniem na obszarze objetym
opracowaniem. 35,6% ankietowanych nie dostrzega tych probleméw. Odpowiedzi na to pytanie
wskazujg na potrzebe podjecia dziatan zwigzanych z polityka parkingowa.
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Ceny za parking w mojej gminie/miescie nie s3
wygdrowane i nie stanowig przeszkody dla korzystajgcych
z samochodoéw

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
I Raczej sie nie zgadzam
® Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

m Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 24. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Ceny za parking w mojej gminie/miescie nie sq
wygorowane i nie stanowiq przeszkody dla korzystajgcych z samochoddw (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

Z powyzszym stwierdzeniem zgadza sie ponad 40% badanych. Blisko co trzeci ankietowany uwaza,
ze optaty parkingowe sg za wysokie i stanowig przeszkode z korzystania z samochoddw. Spora grupa
ankietowanych (27,1%) nie potrafi wypowiedzie¢ sie w tym temacie.

Wiem, co to jest Park&Ride, Kiss&Ride, Bike&Ride

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
1 Raczej sie nie zgadzam
= Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

M Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 25. Na ile zgadza sie Pan/i z poniiszymi stwierdzeniami? Wiem, co to jest Park&Ride, Kiss&Ride,
Bike&Ride (n =1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Blisko co trzeci ankietowany (34,5%) odpowiedziat przeczgco na powyzisze pytanie. Znajomoscig
wymienionych wyzej rozwigzan moze pochwali¢ sie 37,5% respondentdéw, zas 28% nie ma zdania na
ten temat. Pojecia te sg popularyzowane w przestrzeni publicznej w Polsce od okoto 10 lat i najczesciej
towarzysza idei zrownowazonej mobilnosci. Biorgc pod uwage, ze zdecydowana wiekszos¢
respondentow porusza sie na badanym obszarze samochodem, to na pewno posrednio spotyka sie
z tymi pojeciami. Warto bytoby popularyzowac te idee, prowadzgc kampanie edukacyjne zwiekszajgce
Swiadomos¢ spoteczenstwa.

Na drogach w mojej gminie/miescie wystepuje duzy ruch
pojazdow ciezarowych

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
M Raczej sie nie zgadzam
= Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

m Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 26. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Na drogach w mojej gminie/miescie wystepuje
duzy ruch pojazdow ciezarowych (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

Blisko potowa respondentow (47,1%) deklaruje, ze w ich miescie/gminie wystepuje duzy ruch
pojazddw ciezarowych. Jest to niepokojace, poniewaz ciezarowy ruch tranzytowy wptywa negatywnie
na bezpieczenstwo komunikacyjne, szczegdlnie w ruchu pieszym i rowerowym oraz wptywa
negatywnie na jakos¢ zycia i Srodowisko naturalne.
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Ruch na drogach w mojej gminie/miescie jest wiekszy
w okresie letnim (od czerwca do wrzes$nia) niz
w pozostatych porach roku

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
1 Raczej sie nie zgadzam
= Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

H Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 27. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Ruch na drogach w mojej gminie/miescie jest
wiekszy w okresie letnim (od czerwca do wrzesnia) niz w pozostatych porach roku (n = 1139)
Zrédto: opracowanie wtasne.

W tym pytaniu ponad 31% ankietowanych nie zauwaza réznicy w natezeniu ruchu w okresie
letnim. 43,3% respondentdéw zauwaza wzmozony ruch w miesigcach od czerwca do wrzesnia. W tym
pytaniu blisko co czwarta osoba nie miata zdania.
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Zdarza sie, ze drogi w mojej gminie/miescie sg
nieprzejezdne z powodu np. przewrdconych drzew na
skutek wichur, podmy¢ jezdni na skutek ulewnych
deszczy itp .

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
I Raczej sie nie zgadzam
1 Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

B Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 28. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Zdarza sie, ze drogi w mojej gminie/miescie sq
nieprzejezdne z powodu np. przewréconych drzew na skutek wichur, podmy¢ jezdni na skutek ulewnych deszczy
itp. (n=1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

Ponad potowa ankietowanych (54,3%) nie zgadza sie ze stwierdzeniem, ze warunki atmosferyczne
powodujg brak przejezdnosci jezdni w gminie/miescie zamieszkania. Odpowiedzi potwierdzajgcej
powyzszg teze udzielito blisko 26,3% badanych. Zdania w tym temacie nie miato 19,4% oséb.
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Moge skorzystaé z transportu kolejowego, zeby dojechac
do pracy/szkoty

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
H Raczej sie nie zgadzam
H Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

W Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 29. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Moge skorzystac z transportu kolejowego, zeby
dojechac do pracy/ szkoty (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

62,5% ankietowanych nie moze korzystac z transportu kolejowego w codziennych podrézach do
pracy czy szkoty, takg mozliwos$¢ ma co piata osoba. 17,1% ankietowanych nie ma zdania w tym

temacie.

Swojg prace moge wykonywacé zdalnie np. z miejsca
mojego zamieszkania

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
H Raczej sie nie zgadzam
M Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

B Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 30. Na ile zgadza sie Pan/i ze stwierdzeniem? Swojq prace moge wykonywac zdalnie np. z miejsca mojego
zamieszkania? (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

Model pracy zdalnej duzo zmienia w kontekscie preferencji i zachowan transportowych
mieszkancow. Ma rédwniez wptyw na zmniejszenie zattoczenia na drogach, jednak przy duzym
natezeniu ruchu nie sg to wartosci zauwazalne. Wiekszos$¢ respondentéw (64,6%) nie ma mozliwosci
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wykonywania pracy zdalnej. Sg to zatem osoby, ktére codziennie wykonujg podréze dom — praca —
dom lub dom — szkofa — dom.

Uwazam, ze nalezy promowac ruch pieszy i rowerowy
kosztem wprowadzania ograniczen w ruchu
samochodowym

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
1 Raczej sie nie zgadzam
= Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

H Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 31. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszym stwierdzeniami? Uwazam, ze nalezy promowac ruch pieszy
i rowerowy kosztem wprowadzania ograniczen w ruchu samochodowym (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

Ponad potowa ankietowanych (54,9%) zgadza sie ze stwierdzeniem, ze nalezy promowac ruch
pieszy i rowerowy kosztem wprowadzania ograniczen dla samochoddw. 28,7% ankietowanych nie
akceptuje takich rozwigzan. 16,4% ankietowanych nie ma zdania w tym temacie.

Uwazam, ze wazne jest ograniczenie emisji
zanieczyszczen do atmosfery generowanych przez
transport (w szczegdlnosci samochody osobowe)

B Zdecydowanie sig nie zgadzam
W Raczej sie nie zgadzam
H Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

m Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 32. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszym stwierdzeniem? Uwazam, ze wazne jest ograniczenie emisji
zanieczyszczen do atmosfery generowanych przez transport (w szczegdlnosci samochody osobowe) (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

Blisko 60% respondentéw zauwaza potrzebe ograniczenia emisji zanieczyszczenn do atmosfery
generowanych przez transport, a w szczegolnosci samochody osobowe. To bardzo wazne, gdyz
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ograniczenie tej emisji wptywa pozytywnie nie tylko na codzienne zycie mieszkancéw, ale takze ma

duzy wptyw na walory turystyczne gmin.

Czy jest Pan/i w stanie zmieni¢ swoje preferencje
transportowe, zrezygnowac z korzystania z samochodu?

M Tak, jesli bedzie bardziej rozbudowany
system komunikacji zbiorowej (np. wiecej
kurséw)

H Tak, jesli bedzie priorytet dla komunikacji
zbiorowej (czas jazdy bedzie zblizony do
czasu jazdy samochodem)

m Tak, jesli bedzie wiecej Sciezek rowerowych

Nie, nic mnie nie przekona do zmiany
preferencji transportowych, nadal bede
korzystat z wtasnego samochodu

H Nie korzystam na co dzien z wtasnego
samochodu

Wykres 33. Czy jest Pan/i w stanie zmieni¢ swoje preferencje transportowe, zrezygnowac z korzystania
z samochodu? (n = 1139)

Zrédto: opracowanie wtasne.

W ostatnim pytaniu zapytano respondentéw, czy sg w stanie zmieni¢ swoje preferencje
transportowe izrezygnowa¢ z korzystania z samochodu. Ponad potowa (58,9%) badanych
odpowiedziata twierdzaco na to pytanie, ale pod pewnymi warunkami:

e bardziej rozbudowany system komunikacji publicznej (wiecej kurséw) — 26,8%,

e priorytet dla komunikacji zbiorowej (czas jazdy zblizony do czasu jazdy samochodem) —10,3%,
e wiecej Sciezek rowerowych —21,8%.

Powyzsze wyniki pokazujg, ze poprawa czestotliwosci komunikacji zbiorowej moze zwiekszyé

popyt na te podrdze, a w konsekwencji przyczyni¢ sie do wzrostu udziatu tych srodkéw transportu
w codziennym przemieszczaniu sie.

Blisko co czwarty respondent nie zamierza rezygnowac z podrdzy samochodem. 14,2% badanych
twierdzi, ze nie korzysta na co dzien z wtasnego samochodu.
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9.4.Podsumowanie badan

W kontekscie popularyzacji idei zréwnowazonej mobilnosci z badania mozina wyciggngc

nastepujgce wnioski:

Wiekszos¢ mieszkancéw posiada przynajmniej jeden samochdd w gospodarstwie domowym
i przemieszcza sie nim codziennie do miejsc pracy. Ruch samochodowy stanowi podstawowy
udziat w ogdle wykorzystywanych srodkéw transportu, czesto jest jedynym dostepnym
(i jednoczesnie najbardziej komfortowym) rozwigzaniem w podrézach miedzygminnych.
Badania pokazaty problem z parkowaniem, gtéwnie na obszarze Pity. Warto jednak zauwazy¢,
Ze jest to obecnie problem wiekszosci miast, szczegdélnie powiatowych.

Ciezarowy ruch tranzytowy stanowi zauwazalny problem dla mieszkancéw obszaru, nalezy
zatem dazy¢ do wyprowadzania go poza obszary mieszkalne, co przyniesie szereg korzysci
zaréwno dla mieszkancow, jak i turystow.

Poprawa bezpieczenstwa w ruchu pieszym i rowerowym moze wptyngé¢ pozytywnie na
zmiane przyzwyczajen transportowych mieszkancéw.

Z przyczyn zwigzanych z infrastrukturg to autobusowa komunikacja zbiorowa ma potencjat
do rozwoju iprzejecia uczestnikbw podrdzy obligatoryjnych. Obecnie sg dostepne
potaczenia autobusowe, jednak czas dojazdu, komfort podrdzy wymaga poprawy.

Nalezy dazy¢ do poprawy znajomosci rozwigzan typu Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride,
popularyzowac je i zacheca¢ do korzystania zgodnie z przeznaczeniem.

Wiekszos¢ mieszkancow  deklaruje moiliwos¢ zmiany swoich przyzwyczajen
transportowych, popularyzacje ruchu pieszego i rowerowego kosztem transportu
samochodowego oraz ograniczenie emisji zanieczyszczen. Ponadto osoby te sg sktonne
zrezygnowac z komunikacji samochodowej pod warunkiem, ze inne, bardziej ekologiczne
sposoby przemieszczania sie beda wystarczajgco atrakcyjng konkurencja.
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10. Analiza SWOT

Analiza SWOT jest jedng z podstawowych metod analizy strategicznej jednostki (dziedziny). Nazwa
metody jest akronimem angielskich stéw strengths (mocne strony), weaknesses (stabe strony),
opportunities (szanse potencjalne lub zaistniate w otoczeniu), threats (zagrozenia prawdopodobne lub
istniejgce w otoczeniu). Mozna jg stosowac dla catego systemu lub poszczegdlnych podsystemow
w réznych dziedzinach np. marketingu, finansach, produkcji itp. Moze by¢ takze wykorzystywana
w dziatalnosci doradczej (konsultingu) jako technika wstepnej analizy strategicznej jednostki
(organizacji) zamawiajgcego ustuge konsultingowa.

Analiza SWOT zostata opracowana na podstawie przeprowadzonych analiz, badarn ankietowych
oraz warsztatéw dla interesariuszy, ktére odbyty sie 11 marca 2024 roku w siedzibie urzedu miasta
Pity. Analiza SWOT ze wzgledu na duzg szczegdtowosé zostata podzielona na podsystemy transportowe
tj. ruch pieszy, ruch rowerowy, transport indywidualny, transport zbiorowy oraz transport towardw,
transport lotniczy oraz wodny.

10.1. Ruch pieszy — analiza SWOT

Mocne strony Stabe strony
» coraz wiecej doswietlonych przej$¢ dla | » zty stan chodnikéw

pieszych » brak chodnikéw, szczegdlnie na terenach
> nowe inwestycje drogowe z infrastrukturg wiejskich i osiedlach

chronigca pieszych » brak oswietlenia wptywajacy na brak
> dobra wspétpraca miedzy partnerami ZIT poczucia bezpieczenstwa

MOF Pifa » niebezpieczne przejscia dla  pieszych
» poprawa bezpieczenstwa poprzez (brak o$wietlenia, zte oznakowanie)

oddzielenie  chodnikéw od  $ciezek | » zbyt waski pas drogowy uniemozliwiajgcy
rowerowych i jezdni lokowanie chodnikéw

> dobra wspétpraca ze stuzbami (Policjg) —
ustalenie miejsc potencjalnych zagrozen

> odpowiednie zapisy w MPZP » niedostateczna edukacja i informacja na

» mozliwosci pozyskania Srodkow temat ruchu pieszego
zewnetrznych na infrastrukture dla | > brak srodkéw finansowych na inwestycje dla
pieszych ruchu pieszego

» uswiadomienie mieszkancow o korzysciach | » brak  uregulowan paséw  drogowych
i mozliwosSciach ruchu pieszego (pozytywny w zakresie wtasnosci
wplyw na zdrowie, ochrone srodowiska) » zmiany w przepisach prawa

> utworzenie pieszych szlakdw rekreacyjno- | » dtugotrwate procesy uzgodnien
turystycznych i uzyskiwania pozwolen na budowe

> zapewnienie bezpiecznych dojs¢ dla | » brak wykwalifikowanej kadry prowadzacej

pieszych do miejsc pracy/nauki inwestycje
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> zawarcie porozumien miedzygminnych | > brak zaangazowania spoteczenstwa
w sprawie budowy ciggéw pieszych — w opiniowaniu lokalizacji chodnikéw
ciggtosc chodnikéw » wysokie koszty utrzymania np.: sprzatanie,
» badanie potrzeb mieszkancow ZIT MOF Pita odsniezanie
w zakresie budowy chodnikéw
10.2. Ruch rowerowy — analiza SWOT
Mocne strony Stabe strony
» dobry stan drog i sciezek rowerowych | > mata ilos¢ drog rowerowych i S$ciezek
(infrastruktura) rowerowych
» ekologia (transport bezemisyjny) » brak ciagtosci drég rowerowych, odrebne
» profilaktyka zdrowotna odcinki infrastruktury
» poprawa bezpieczenstwa ruchu | » brak oswietlenia drég rowerowych
drogowego (zmniejszenie liczby (bezpieczenstwo)
samochododw) » rdzni wtasciciele gruntu, utrudniona budowa
> integracja spoteczna (kluby rowerowe) drég rowerowych
» duza dostepnos¢ rowerdw > wysokie  koszty  utrzymania  Sciezek
» moda na rower rowerowych
» stabe lub brak oznakowania poziomego

>

>

>

promowanie zdrowego trybu zycia, rower
jako jedno z narzedzi

uswiadamianie spofeczerstwa w zakresie
poprawy jakosSci powietrza

plany rozbudowy infrastruktury drogowej,
w tym budowa drég rowerowych
mozliwos¢ pozyskiwania Srodkéw na

inwestycje, dostep do funduszy unijnych
potrzeba poprawy bezpieczefstwa w ruchu
drogowym

kampanie edukacyjne

>

>
>

ograniczenia przestrzenne — brak miejsca do
budowy drég rowerowych

brak srodkéw finansowych

zmiany w  przepisach, procedurach,
dtugotrwate procedury

brak
mieszkancow
depopulacja -

mieszkancow

zainteresowania,  zaangazowania

zmniejszenie liczby
zmieniajgce sie warunki atmosferyczne

brak bezpiecznych miejsc do parkowania
rowerow
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10.3.

Transport indywidualny — analiza SWOT

Mocne strony

Stabe strony

» duza liczba samochodéw (duza
dostepnosd)

» wtasny samochdéd daje niezalezno$¢
Czasowaq

» mozliwo$¢ dowolnego planowania trasy
przejazdu

» krotszy czas dojazdu do celu w poréwnaniu
z innymi srodkami transportu

» transport ,,od drzwi do drzwi”

» samochody elektryczne - dodatkowe
przywileje

» przyjemno$¢ jazdy np. motocyklem,

samochodem

> komfort podrozy

» budowa nowych drég
» budowa
parkingowych

dodatkowych miejsc

» transport fgczony z innymi ludZzmi jednym
autem

» mozliwosé kazde

dojazdu w prawie

miejsce, zbyt mato zakazow

» zatfoczenie na drogach, , korki”

» hatas
» mata liczba miejsc  parkingowych,
bezptatnych

» koszty utrzymania pojazdu

» zty stan drég

» wypadki

» brak tadowarek do
elektrycznych

» zty stan drég na terenach wiejskich

samochodéw

(rowerzysci i nieoznakowani na
poboczu)

» brak tablic kierunkowych, oznakowanie

piesi

» zapowiedzi UE na temat zwiekszenia
podatkéw dot. pojazddéw
» brak srodkéw na budowe i modernizacje

drog

» promocja innych form transportu

» rosnace zanieczyszczenie srodowiska oraz
wprowadzanie nowych norm

» utrzymanie drég np. w zimie

» normy euro — strefy wykluczenia

» brak mozliwosci wjazdu na parking

podziemny samochoddéw elektrycznych

i z instalacjg gazowa
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10.4.

Transport zbiorowy — analiza SWOT

Mocne strony

Stabe strony

» nizsze koszty przejazdow dla uzytkownikow
w poréwnaniu z wtasnym samochodem

» ograniczenie emisji spalin

> wygoda podrdzowania

» mozliwosé korzystania z réznych srodkow
transportu, autobus, kolej itp.

> klimatyzowane pojazdy

» ograniczenie emisji spalin
> ograniczenie iloSci pojazdéw, zmniejszenie
ruchu na drogach

> ufatwienie dla 0s6b starszych,
niezmotoryzowanych

» mozliwosé zakupu taboru
przystosowanego dla 0s6b

z niepetnosprawnoscia

» rozwdj elektromobilnosci

» mozliwo$¢ pozyskania dofinansowan na
zakup taboru

» edukacja spoteczenstwa — uswiadomienie
mieszkancow na temat korzysci

wynikajgcych z korzystania z transportu

zbiorowego

» niedostosowany do potrzeb mieszkaricéw

> mata liczba potaczen i niska czestotliwosé
kurséw

> generuje duze koszty dla gmin

> lokalizacja przystankow (czas dojscia)

» stare pojazdy

> spdinienia

» pojazdy niedostosowane do przewozu
0s6b z niepetnosprawnosciami

» mate zainteresowanie ze wzgledu na
posiadanie samochodéw

> niska
(wysokie koszty funkcjonowania)

optacalnos¢ dla przewoznikéw

> brak swiadomosci mieszkancow
» brak optymalizacji linii
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10.5. Transport towardw, transport lotniczy oraz wodny — analiza SWOT

Mocne strony Stabe strony
» budowa nowych drég i obwodnic | » coraz wieksze zapotrzebowanie na transport
miejscowosci,  dzieki  ktérym  ruch towardéw
tranzytowy jest wyprowadzony z miasta » zanieczyszczenie powietrza, hatas
» coraz wieksze potrzeby zwigzanie | » dtugi czas budowy nowych drég
z transportem lotniczym wsrdd | »  wysokie koszty przebudowy i budowy
mieszkancow infrastruktury transportowej

» transport wodny jako atrakcja turystyczna | » wysokie koszty utrzymania lotniska
» transport wodny traktowany jako atrakcja
turystyczna

» dodatkowe $rodki zewnetrzne na rozwdj | » wyludnianie sie obszaru

infrastruktury » wydtuzenie czasu realizacji inwestycji
> potencjat catego obszaru ZIT MOF Pity » brak rozwoju turystyki
> rozwdj przemystu » potrzeba wykorzystania lotniska na potrzeby
> rozwdj stref gospodarczych wojska
> rozwdj turystyki » budowa nowych zaktadéw w miejscach
> bogacenie sie spoteczenstwa oddalonych od gtéwnych drog

10.6. Podsumowanie analizy SWOT

W wyniku analizy SWOT (na tym etapie opartej o analize badan ankietowych, dokumentéw
planistycznych oraz okreslajgcych stan poszczegdlnych gmin obszaru funkcjonalnego) dla ZIT MOF Pity
w zakresie mobilnosci, podkresli¢ nalezy zauwazalng dominacje samochodu osobowego w podrdzach
do miejsc pracy i nauki oraz bardzo wysokg dostepnos$é samochodu w gospodarstwach domowych.
Jednoczesnie mieszkancy zauwazajg braki infrastrukturalne (szczegdlnie w zakresie drég rowerowych)
czy tez organizacyjne w zakresie mobilnosci zréwnowazone;.

W wyniku analiz zauwazono obiektywne przeszkody czy uwarunkowania utrudniajgce wdrazanie idei
zrownowazonej mobilnosci, takie jak np. odlegtosci w kontekscie ruchu rowerowego, brak sprawnych
powigzan transportem zbiorowym i ryzyko braku rentownosci nowych potgczen transportem
zbiorowym oraz ogdlnie duze problemy z dostepnoscig transportowg w skali powiatowej
i ponadpowiatowe;j.

Rozwdj zrownowazonej mobilnosci w analizowanym obszarze funkcjonalnym wymaga w pierwszej
kolejnosci budowy infrastruktury dla rowerdw, poprawy warunkéw ruchu pieszego, modernizacji drég
gminnych i powiatowych, atrakcyjnej oferty transportu zbiorowego oraz budowy infrastruktury
parkingowej uwzgledniajgcej potrzeby elektromobilnosci, w tym parkingdw. Pozostate obszary
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interwenc;ji takiej jak: planowanie przestrzenne, cyfryzacja i innowacyjnosé oraz logistyka miejska
powinny zosta¢ uwzglednione w szerszych ramach czasowych planowania.

Istnieje konieczno$¢ poszerzenia zakresu wspdtpracy instytucjonalnej pomiedzy jednostkami
samorzadu terytorialnego oraz koordynacji dziatan dotyczgcych inwestycji zwigzanych z mobilnoscig,
tak aby gminy nie koncentrowaty sie tylko na biezacych inwestycjach drogowych i parkingowych, ale
braty pod uwage rozwigzania ograniczajgce popyt na podrdéze samochodem i zwiekszajgcych udziat
transportu zbiorowego. Takie podejscie prawdopodobnie zredukuje potrzeby budowy drdg
i zwiekszania podazy miejsc parkingowych.
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11. Identyfikacja interesariuszy w aspekcie mobilnosci

Zidentyfikowanie interesariuszy w sprawach mobilnosci miejskiej oraz zrozumienie ich roli
i pozycji w catym procesie jest wazne dla osiggniecia ogdlnych celéw zréwnowazonego planowania
mobilnosci miejskiej. Proces ten pozwoli na zidentyfikowanie mozliwych konfliktédw i koalicji pomiedzy
interesariuszami oraz zobrazowanie, jak w efekcie moze to wptyngé na rozwdj procesu planowania
w kontekscie obszaru funkcjonalnego, integracji miedzy samorzgdami, dostepnosci zasobdw i ogdlnej
stusznosci. Jest to konieczne dla wypracowania odpowiednich sposobéw postepowania
z dominujgcymi lub stabymi interesariuszami, jak i z tymi zajmujgcymi posrednie pozycje.

W celu uzyskania petnego obrazu nalezy wyréznié trzy gtébwne grupy interesariuszy
w zaleznosci od okreslonej pozycji w kontekécie podejmowania decyzji, jakg zajmujg w procesie®:

o Podstawowi interesariusze: Na kogo ostatecznie bedy mieé¢ wptyw (pozytywny lub
negatywny) nowe dziatania transportowe (na przyktad: na mieszkancéw w ramach rdéznych
grup spotecznych lub zawodowych, na poszczegélne dzielnice miasta, branze biznesowe,
poszczegblne podmioty, turysci)?

e Kluczowi interesariusze: Na kim spoczywa odpowiedzialno$¢ polityczna (prezydentach,
burmistrzach, radnych, innych poziomach wtadzy)? Kto posiada zasoby finansowe (fundusze
publiczne i prywatne)? Kto sprawuje wtadze (w danej sferze lub na danym terytorium)? Kto
posiada umiejetnosci i wiedze (administracja publiczna, uczelnie, sektor prywatny)
w dziedzinie transportu i dziedzinach z nim zwigzanych (zagospodarowanie terenu, ochrona
Srodowiska, edukacja, zdrowie, turystyka itp.)?

e Posrednicy: Kto realizuje polityke transportowg (operatorzy transportu zbiorowego
i infrastruktury, administracja publiczna, policja itp.)? Kto realizuje gtéwne dziatania
transportowe (dostawcy towardow, porty, lotniska itp.)? Kto reprezentuje istotne grupy
interesu (stowarzyszenia, izby gospodarcze, spotdzielnie, sieci)? Kto prowadzi dziatania
informacyjne i raportuje na temat transportu (wtadze, operatorzy, lokalne media)?

2 Guidelines for developing and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan (2nd edition) — Rupprecht Consult —
Forschung und Beratung GmbH (Kolonia, Niemcy).

3 Przewodnik do opracowywania planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej pod redakcjg M. Wotka. Civitas Dyn@mo.
Fundacja Rozwoju Uniwersytetu Gdanskiego. Gdarnsk 2016 r.
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W innym, bardziej skonkretyzowanym ujeciu mozna przyjgc¢ 7 gtéwnych grup interesariuszy:

1.

Wtadze samorzgdowe — dziatania beda inicjowane przez wtadze lokalne lub regionalne,
z uwagi na posiadane kompetencje i dostepnos$¢ zasobow ludzkich i finansowych.

Mieszkancy — jako ostateczni odbiorcy rezultatéw prowadzonej polityki zarzadzania
mobilnoscig, w poszczegdlnych grupach oséb korzystajgcych z publicznego transportu
zbiorowego, kierowcow, rowerzystow i pieszych.

Przedsiebiorstwa dziatajgce na lokalnym rynku — ze wzgledu na mozliwos¢ zwiekszenia ich
potencjatéw rozwojowych zwigzanych z lepszg dostepnoscig dla klientéw oraz lepszymi

warunkami funkcjonowania na rynku.

Operatorzy lokalnego transportu zbiorowego — skuteczne wdrozenie zapiséw Strategii
zwiekszy atrakcyjnos¢ transportu publicznego jako gtdéwnego podsystemu przyczyniajgcego
sie do réwnowazenia catego uktadu transportowego.

Przewoznicy towardw, firmy kurierskie i logistyczne.

Organizacje pozarzgdowe — w szczegdlnosci te dziatajgce na rzecz zréwnowazonego
transportu, stowarzyszenia rowerzystéw, fundacje proekologiczne, organizacje dziatajgce na

rzecz oséb o ograniczonej mobilnosci, na rzecz pieszych itd.

Inne podmioty i interesariusze (np. turysSci, instytucje kultury, sportowo-rekreacyjne,

Swiadczace ustugi edukacyjne, szkoty, uczelnie, inkubatory przedsiebiorczosci itd.).
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W tabeli ponizej zestawiono interesariuszy procesu planistycznego w MOF Pity.

Tabela 15. Interesariusze procesu planistycznego w ZIT MOF Pity

Osoba/instytucja

Przedstawiciel Miast

Chodziez, Pita, Ztotow, Kaczory,
Krajenka, Trzcianka, Ujscie,
Wysoka

Wszyscy przedstawiciele Gmin
tworzacych ZIT MOF Pity

Przedstawiciele Starostw
Powiatowych: pilskiego,
ztotowskiego, chodzieskiego
i czarnkowsko-trzcianeckiego

Specjalisci ds. urbanistyki
Specjalisci ds. Srodowiska

Specjalisci ds. konsultacji
spotecznych i rewitalizacji

Przedstawiciel PKP PLK
Zarzadcy Drég Wojewaddzkich
Przedstawiciele Powiatowych

Zarzadow Drog
Przedsiebiorstwa branzy
produkcyjnej i ustugowej

Rada Miast, Rady Gmin ZIT MOF
Pity
Mieszkancy Miast, mieszkancy
Gmin ZIT MOF Pity

Przedstawiciele Miejskiego
Zaktadu Komunikacji w Pile

Przedstawiciele Miejskiego
Zaktadu Komunikacji w Chodziezy

Lokalni przewoznicy autobusowi
wg. zezwolen wydanych przez
Starostow

Zrédto: opracowanie wtasne.

Typ

Przedstawiciele samorzgaddéw

Przedstawiciele samorzadow

Przedstawiciele samorzgdéw

Przedstawiciele Urzedow
Miast

Przedstawiciele Urzedow
Miast

Przedstawiciele Urzedu
Miast i Gmin ZIT MOF Pity

Zarzadcy infrastruktury
Zarzadcy infrastruktury

Zarzadcy infrastruktury

Przedstawiciele

Politycy i samorzadowcy

Mieszkancy

Podmiot z branzy
transportowej

Podmiot z branzy
transportowej

Podmioty z branzy
transportowej

Rola w procesie planowania
mobilnosci w ZIT MOF Pity

Reprezentacja interesu Miast

Reprezentacja interesu Gminy
i Miasta

Reprezentacja interesu powiatu

Rozpoznanie wyzwan

Rozpoznanie wyzwan

Zapewnienie spotecznego charakteru
procesu i zapewnienie spéjnosci
z dziataniami rewitalizacyjnymi

Rozpoznanie wyzwan i planéw
Rozpoznanie wyzwan i planow

Rozpoznanie wyzwan i planow

Rozpoznanie potrzeb przedsiebiorcéw

Rozpoznanie wyzwan, koncepcji
i oczekiwan mieszkarcow

Rozpoznanie wyzwan, koncepcji
i oczekiwan mieszkancéw

Rozpoznanie wyzwan, potrzeb
i biezgcych probleméw

Rozpoznanie wyzwan, potrzeb
i biezagcych probleméw

Rozpoznanie wyzwan, potrzeb
i biezacych probleméw
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12. Okreslenie wizji rozwoju

Opracowujgc cze$¢ diagnostyczno-strategiczng w zakresie mobilnosci oraz przeprowadzajac
szereg badan, spotkan, warsztatdw w ramach prac nad Strategig, wykonano zatozone produkty
analityczne rekomendowane w przy tworzeniu czesci diagnostycznej w ramach Plandéw
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej — SUMP, co znaczaco ufatwito wypracowanie wizji dotyczacej
rozwoju mobilnosci na catym obszarze ZIT MOF Pity.

Prace nad czescig diagnostyczng w zakresie mobilnosci prowadzone byty w 4 obszarach, tj.:
* przestrzennym,

e transport indywidualny samochodowy i towarowy,

e transport publiczny i niezmotoryzowany,

e zarzadzanie.

Wizja pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania dotyczace koncepcji obszaru, w ktérym chcg zyé
mieszkancy. Jako jeden z podstawowych filaréw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej wizja
stanowi punkt wyjsciowy umozliwiajacy zdefiniowanie celéw i pakietdw dziatan. Zawarto w niej opis
pozadanej przysztosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pity, gdzie transport i mobilno$¢ ujeto
w szerokim  kontekscie rozwoju obszaru funkcjonalnego. Wizja zostata przygotowana
z uwzglednieniem wszystkich ram zréwnowazonego rozwoju: ekonomicznych, gospodarczych,
spotecznych i Srodowiskowych.

Zgodnie z tymi zatozeniami wizja uwzglednia m.in.: koniecznos¢ zmian w zapotrzebowaniu na
korzystanie z samochodu osobowego, zapewnienie spdjnosci uktadu drogowego, w tym drog dla
rowerow i ciggdw pieszych, dostepnosé transportowg, integracje polityki dotyczgcej parkowania,
logistyki miejskiej, cyfryzacje oraz Scistg wspdtprace i promocje transportu i mobilnosci aktywnej.

Uwzgledniajac projektowane zapisy dokumentu programowego Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych (ZIT) dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pity, w odpowiedzi na zdiagnozowane
problemy oraz w drodze konsultacji eksperckich iinteresariuszami powstata nastepujaca wizja
rozwoju mobilnosci.

Miejski Obszar Funkcjonalny Pity to rozwijajacy sie region,
w ktérym podrézowanie odbywac sie bedzie z wykorzystaniem
inteligentnych, zréwnowazonych i bezpiecznych systemow transportu —
odpowiadajacych potrzebom mieszkancow i turystow.

4
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13. Obszary strategiczne i cele

Cele dotyczace Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej wskazujg charakterystyke oczekiwanych
zmian w okresach 10-letnim (cele strategiczne) oraz 3-letnim (cele operacyjne). Cele strategiczne
i operacyjne musza wpisywaé sie w zatozenia nowych unijnych ram mobilnosci dotyczacych
,Wspolnego dazenia do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” i ktore
zalecajg okresli¢ ,(..) dziatania majace przyczyni¢ sie do tworzenia miejskiego systemu
transportowego, ktory m.in.: jest dostepny dla wszystkich uzytkownikow i zaspokaja ich potrzebe
mobilnosci, wyznacza kierunki wywazonego rozwoiju i lepszej integracji réznych rodzajéw transportu,
pozwala na lepsze wykorzystanie przestrzeni miejskiej i istniejgcej infrastruktury transportowej,
wptywa na zwiekszenie atrakcyjnosci $rodowiska miejskiego, przyczynia sie do zwiekszenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego, prowadzi do ograniczenia negatywnego wptywu na srodowisko,

4

poprawia funkcjonowanie europejskiego systemu transportowego...”. W oparciu o tre$¢ wizji
zdefiniowano strategiczne i operacyjne cele Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej z uwzglednieniem
zgodnosci z zapisami gtéwnych dokumentéw planistycznych dotyczacych transportu, przyjetych

w miastach i gminach ZIT MOF Pity.

Opierajac sie na zatozeniach wizji rozwoju, sformutowano propozycje celéw strategicznych
i operacyjnych Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, ktora zostata przedstawiona na ponizszym

grafie.

Cel strategiczny:

Cel operacyjny Dziatania operacyjne

¢ 1.1. Budowa, przebudowa i rozbudowa ciggéw pieszo-
rowerowych i drég rowerowych
system drég 01; \Ij\l/JdO,\:la drog dla.rc;werow o e -
¢1.3. Wspétpraca pomiedzy samorzgdami w zakresie inwestycji
rowerowych na drogowych oraz organami administracji rzadowej w zakresie
obsza i inwestycji drogowych
ZIT MOF Pity ¢1.4. Zintegrowanie nowych tras rowerowych z istniejgcym
uktadem drogowym

Aglomeracyjny

Zintegrowany
transport na

obszarze
ZIT MOF Pity ¢2.3. Rozwdj sieci transportu zbiorowego

¢2.1. Budowa zintegrowanych centréw przesiadkowych
02.2. Efektywny i niskoemisyjny tabor transportu zbiorowego
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14. Dziatania

Elementem realizacji celow dotyczgcych mobilnosci sg pakiety dziatan kluczowych oraz dziatan
kierunkowych. Pakiety sg potgczeniem uzupetniajgcych sie dziatan, czesto nalezgcych do réznych
kategorii. Dzieki dobremu skoordynowaniu w celu rozwigzywania konkretnych problemoéw sg
skuteczniejsze niz pojedyncze dziatania w pokonywaniu przeszkdd na etapie wdrozenia. Przyktadem
moze by¢ potaczenie dziatan majgcych na celu ograniczenie korzystania z samochoddw, takich jak
optaty parkingowe, z dziataniami promujgcymi rozwigzania alternatywne dla podrézy samochodem,
takie jak ulepszone ustugi autobusowe i pasy ruchu dla rowerzystéw.

Cel Dziatania Zasieg

operacyjny kierunkowe wdrozenia

Uzgodnione pakiety dziatan wdrozeniowych stanowig katalog kierunkéw rozwoju systemu
transportowego, stuzgcych realizacji zatozen strategii ZIT dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pity
w zakresie zrGwnowazonej mobilnosci. Zasieg wdrozenia pakietéw dziatan obejmuje:

e  Miasta — miasta rdzenie ZIT MOF Pity;

o Osrodki ponadlokalne — miejscowosci, w ktérych znajduje sie centrum administracyjne
gminy;

e Osrodki lokalne — jednostki pomocnicze gminy (sotectwa).

Pakiety dziatan kluczowych odpowiadajg poszczegdlnym celom operacyjnym. Dziatania
kierunkowe uszeregowano kolejno od najwyzszego do najnizszego priorytetu.
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Tabela 16. Pakiety dziatarn wdroZzeniowych dla ZIT MOF Pity

Numer Cel operacyjny Dziatania kierunkowe Zasieg wdrozenia dziatan

pakietu w ZIT MOF Pity

ponadlokalne

Cel: Rozwdj zr6wnowazonej mobilnosci

Aglomeracyjny system Budowa, przebudowa i

drég rowerowych na rozbudowa ciggéw pieszo-

obszarze ZIT MOF Pity rowerowych i drég rowerowych
Budowa drdég dla rowerdw X X X
Wspétpraca pomiedzy X X X

samorzadami w zakresie
inwestycji drogowych oraz
organami administracji rzadowej
w zakresie inwestycji drogowych

Zintegrowanie nowych tras X X X
rowerowych z istniejgcym
uktadem drogowym

Zintegrowany transport  Budowa zintegrowanych weztéw X X
na obszarze ZIT MOF przesiadkowych
Pity

Zrédto: opracowanie wtasne.

Szczegdtowa lista dziatan wraz z harmonogramem realizacji zostata okreslona w Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pity — aktualizacja.
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15. Wskazniki realizacji planu

Jakosé procesu rozwoju zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej mierzona jest za pomocg zestawu
wskaznikdw monitorowania postepdw w osigganiu celéw. Wskazniki pozwalajg wtasciwie reagowac
na zmiany i optymalizowac realizacje dziatan strategii. W ponizszej tabeli zostat przedstawiony zestaw
podstawowych wskaznikéw dla monitorowania realizacji celéw rozwoju zrownowazonej mobilnosci
miejskiej w ZIT MOF Pity.

Tabela 17. Zestaw wskazZnikow dla monitorowania celow

(o]

Nazwa Wartos¢ Wartos¢ Jednostka Przewidywany

operacyjny wskaznika bazowa docelowa miary trend

C.1. Wspierana Wzrostowy
Avlogaeain s infrastruktura 44,962

system drég rowerowa

rowerowych

na obszarze

ZIT MOF Pity

C.2. Liczba 0 2 szt. Wzrostowy
Alis ) Bl s wybudowanych

transport na zintegrowanych

obszarze weztéw

ZIT MOF Pity przesiadkowych

Zrédto: opracowanie wtasne.

Monitoring powinien odbywac sie cyklicznie (nie rzadziej niz raz na cztery lata). Za gromadzenie
danych beda odpowiedzialne poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego ZIT MOF Pity
w zakresie obejmujacym wiasny obszar administracyjny. Zebrane dane mogga zosta¢ opublikowane
w ogodlnodostepnych raportach z postepu realizacji strategii przez samorzady.
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